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Wptyw poczatku pandemii COVID-19 oraz czynnikéw
makroekonomicznych na rentownos¢ przedsiebiorstw
z sektora transportowego

Impact of the beginning of the COVID-19 pandemic
and macroeconomic factors on the profitability
of companies in the transport sector

Synopsis. Gloéwnym celem artykutu byla ocena rentowno$ci przedsigbiorstw
transportowych w okresie objetym pierwszym rokiem pandemii COVID-19,
a takze ustalenie czynnikoéw w najwigkszym stopniu determinujgcych rentow-
no$¢ sprzedazy w zaleznosci od gatezi transportu. W celu ustalenia rentownosci
branzy wykorzystano nastepujace wskazniki: rentowno$ci operacyjnej aktywow,
rentownosci kapitalu wlasnego oraz rentownosci netto sprzedazy. Analiza objeta
okres zarowno sprzed, jak i w trakcie trwania pandemii, a wigc lata 2012-2020, ze
szczegolnym uwzglednieniem 2020 roku jako kluczowego dla okresu pandemicz-
nego. Do przeprowadzenia analiz wykorzystano reprezentatywne dane finansowe
obejmujace sektorowe wskazniki finansowe zgodnie z Polska Klasyfikacja Dzia-
talnosci dla przedsigbiorstw dzialajacych w nastgpujacych branzach: transport
ladowy, transport rurociggowy (PKD 49), transport wodny (PKD 50) oraz trans-
port lotniczy (PKD 51). Dodatkowo uwzgledniono wybrane czynniki makroeko-
nomiczne determinujace rentowno$¢ sprzedazy w réznych gatgziach transportu.
Analizy przeprowadzono w $§rodowisko programu Statistica 13 z wykorzystaniem
macierzy wspotczynnika korelacji liniowej Pearsona. Jak wynika z przeprowadzo-
nych analiz pandemia COVID-19 w najwigkszym stopniu obnizyla rentownos¢
przedsigbiorstw prowadzacych dziatalno$¢ w branzy lotniczej, a w najmniejszym
stopniu przedsigbiorstwa z gatezi transportu ladowego i rurociggowego. Wsrod
gtownych czynnikow makroekonomicznych wplywajacych na wskazniki rentow-
no$ci wyodrebniono przecigtny poziom wynagrodzen w latach 2012-2020. Nie
stwierdzono wptywu pozostatych czynnikow, takich jak: inflacja i wydatki gospo-
darstw domowych na transport.

Stowa kluczowe: wskazniki finansowe, rentownosc¢, transport, pandemia COVID-19,
gospodarka, wskazniki makroekonomiczne, sprzedaz
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Abstract. The main purpose of the article was to assess the profitability of
transport companies in the period covered by the first year of the COVID-19
pandemic and to elucidate the factors that determine the profitability of sales to
the greatest extent, depending on the transport branch. To determine the profit-
ability of the industry, the following indicators were used: operating profitability
of assets, return on equity, and net return on sales. The analysis covered the period
both before and during the pandemic, i.e. the years 2012-2020, with particular
emphasis on 2020 as a key year for the pandemic period. The analyzes were
carried out using representative financial data including sectoral financial indi-
cators in accordance with the Polish Classification of Activities for enterprises
operating in the following industries: land transport and pipeline transport (PKD
49), water transport (PKD 50) and air transport (PKD 51). The study took into
account selected macroeconomic factors determining the profitability of sales in
various branches of transport. The analyzes were carried out in the Statistica 13
environment using the Pearson linear correlation coefficient matrix. According
to the conducted analyzes, the COVID-19 pandemic reduced the profitability of
enterprises operating in the aviation industry to the greatest extent, and enter-
prises from the land and pipeline transport sectors to the least extent. Among the
main macroeconomic factors affecting the profitability ratios, the average level
of remuneration in 2012-2020 was distinguished. There was no impact of other
factors, such as inflation and household expenditure, on transport.

Key words: financial ratios, profitability, transport, COVID-19 pandemic, econo-
my, macroeconomic ratios, sales

Kody JEL: B41, C15, C58

Wstep

Analiza wskaznikowa stanowi jedno z narzedzi stuzacych do oceny zmian dynami-
ki sytuacji przedsigbiorstw na przestrzeni lat. Przy uwzglednieniu wptywu czynnikow
zewnetrznych na wyniki finansowe przedsigbiorstw w praktyce do celéw analitycznych
uwzgledniany jest przynajmniej pigcioletni okres poroéwnawczy. Ocena rentownosci
dziatan przedsigbiorstwa stanowi kluczowy element analizy wskaznikowej. Jak wska-
zuje si¢ w literaturze ,,celem przedsiebiorstwa komercyjnego jest maksymalizacja zysku,
zatem za najwazniejsze wskazniki mozna chyba uzna¢ wskazniki rentownosci okresla-
jace zdolnos¢ firmy do generowania zyskéw” [Machata 2014, s. 451]. Do kluczowych
wskaznikéw rentownos$ci znajdujacych odniesienie we wszystkich sektorach i1 branzach
zaliczamy wskazniki oparte na wartosci majatku firmy (ROA oraz ROE) oraz zalezne
od zapotrzebowania na produktu i ustugi przedsigbiorstwa (rentownosci sprzedazy).
»Wskazniki rentownosci sprzedazy moga by¢ liczone jako rentowno$¢ brutto lub netto
w zaleznosci od kategorii zysku. Wskaznik rentownosci brutto moze by¢ obliczony jako
relacja nadwyzki finansowej brutto do sprzedazy netto, relacja zysku przed sptatg odsetek
1 opodatkowaniem do sprzedazy netto, relacja zysku przed opodatkowaniem do sprzeda-
zy netto” [Kowalak 2022, s. 34].
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Do oceny rentownosci majatku stosuje si¢ najczesciej wskazniki rentownosci akty-
woOw oraz kapitatu. Wskaznik ROA obrazuje relacje zysku netto do aktywow ogdtem oraz
informuje o zdolnosci aktywdéw do generowania zysku. Odzwierciedla, w jakim stopniu
przedsigbiorstwo efektywnie wykorzystuje swoje aktywa. W praktyce nie wyznacza si¢
optymalnej wysokosci tego wskaznika, jednakze obnizenie poziomu jego wartosci $wiad-
czy o pogorszeniu standingu ekonomicznego prowadzonej dziatalnos$ci gospodarcze;j.
,,ady przedsigbiorstwo przynosi straty ze sprzedazy, a jednocze$nie osigga dodatni wynik
z catoksztattu dzialalnosci, a w konsekwencji dodatni wskaznik ROA mozna stwierdzic,
ze wystepuje w nim efekt — <zjadania wlasnego ogona>. Polega on na wyprzedawa-
niu wlasnego majatku trwatego na finansowanie podstawowej dziatalnosci” [Mika 2019,
s. 649]. Podstawowy wskaznik charakteryzujacy zyskowno$¢ zainwestowanego kapitatu
przez wiascicieli stanowi wskaznik rentownosci kapitatu wtasnego (ROE). Wskaznik ten
ma na celu dostarczenie informacji w zakresie procentowego wzrostu warto$ci inwesty-
cji. ,, Wysoki poziom zyskownosci kapitatu jest wyznacznikiem wiasciwej alokac;ji kapi-
talow. Pozwala przypuszczaé, ze przedsigbiorstwo si¢ rozwija, co stwarza mozliwos¢
uzyskania wyzszych dywidend. Na rentowno$¢ zaangazowanych kapitaldow ma wptyw
wiele czynnikow: efektywno$¢ operacyjna, wyrazona przez zyskownos¢ sprzedazy, efek-
tywno$¢ wykorzystania aktywow oraz dzwignia finansowa czyli zaangazowanie kapita-
hu obcego w celu zwickszenia zyskow przypadajacych na jednostke kapitatu wiasnego”
[Ujwary-Gil 2009, s. 51].

Jak wynika z dotychczas opracowanych i dostepnych raportow oraz opracowan staty-
stycznych pandemia COVID-19 w znacznej mierze wptyneta na sytuacj¢ przedsiebiorstw,
w tym réwniez z branzy transportowej. Wptyw pandemii na sektor transportu byt jednak
zrdznicowany 1 zalezny od wielu czynnikow zewnetrznych, a takze rodzaju i rozmiaru
swiadczonych uslug. Jak wynika z danych opublikowanych w Ogolnopolskim rapor-
cie Krajowego Rejestru Dlugoéw, przedstawiajacego sytuacje finansowa w branzy TSL,
,hie wszyscy przedsiebiorcy w jednakowy sposob odczuli skutki pandemii. Najbardziej
poszkodowani w pandemii zostali przewoznicy pasazerscy, a w szczegolnosci ci, ktorzy
wykonuja przewozy okazjonalne zwigzane z turystyka i branza eventowg. W odrdznieniu
bowiem od przewoznikdéw towardw na wiele miesiecy musieli oni zatrzymac swoje pojaz-
dy na parkingach, ograniczy¢ zatrudnienie 1 borykac si¢ z cigzagcymi na nich zobowia-
zaniami zwigzanymi z dokonanymi przed pandemig inwestycjami. Z kolei przewoznicy
pasazerscy wykonujacy przewozy na liniach regularnych bole$nie odczuli zmniejszona
w pandemii spoleczng mobilnos$¢ oraz sanitarne ograniczenia takie, jak limit przewozo-
nych 0s6b” [KRD 2021, s. 1-17]. Jak wynika z reprezentatywnych danych statystycznych
publikowanych przez Gtowny Urzad Statystyczny, branza transportowa w najwigkszym
stopniu odczuta wptyw pandemii na popyt w 2020 roku. W 2021 roku odnotowano wzrost
sprzedazy praktycznie we wszystkich galeziach transportu. ,,W 2021 roku $rodkami pub-
licznego transportu zbiorowego przewieziono 423 mln pasazerdw, tj. o 13,1% wiegcej niz
przed rokiem. Wzrost przewozow odnotowano we wszystkich rodzajach transportu, a naj-
wiekszy w transporcie lotniczym (0 92,7%), ponadto w transporcie wodnym §rédladowym
(0 44,6%), morskim (0 29,5%), kolejowym (o 17,3%) i samochodowym (0 5,0%). W roku
2021 ruch pasazeréw w polskich portach lotniczych (nie liczac pasazerdow tranzytowych)
zwigkszyl si¢ 0 34,7% w poréwnaniu z 2020 rokiem” [GUS 2022, s. 1-53].
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Materiat i metody

Celem niniejszego opracowania byto dokonanie oceny zmian w wybranych obszarach
rentownosci przedsigbiorstw z branzy transportowej. W analizie wykorzystano nastepu-
jace wskazniki rentownos$ci: operacyjnej aktywow (ROA), kapitatu wiasnego (ROE),
sprzedazy (ROS) oraz netto sprzedazy (ROSN).

ROA — W}’rnik z dziatalnosci operacyjnej 1100% 1)
srednioroczny stan aktywow
ROE = ‘ wynik ﬁnansowy netto 100% )
$rednioroczny stan kapitalu wlasnego
ROSN — wynik ﬁnansow?/ netto 100% 3)
przychody ogétem
ROS — wynik ze sprzedazy produktéw, materiatow 1 towarow 100% @)

przychody netto ze sprzedazy produktow, towaroéw 1 materialow

Analizg przeprowadzono z wykorzystaniem wskaznikow branzowych opracowanych
przez Komisj¢ ds. Analizy Finansowej Rady Naukowej Stowarzyszenia Ksiggowych
w Polsce publikowanych systematycznie od 2012 do 2020 roku®. Badaniem objeto naste-
pujace branze:

» transport ladowy (obejmujacy transport kolejowy pasazerski migdzymiastowy, trans-
port kolejowy towardw, transport ladowy pasazerski, miejski i podmiejski, dziatal-
no$¢ taksowek osobowych, dziatalno$¢ ustugowa zwigzang z przeprowadzkami),

* transport rurociggowy (obejmujacy transport rurociggami paliw gazowych, pozosta-
tych towaréow z wylaczeniem dystrybucji pary wodnej lub wody, transportu cieczy
samochodami ci¢zarowymi),

 transport wodny (obejmujacy transport przybrzezny towarow, srédladowy pasazerski),

» transport lotniczy (lotniczy, pasazerski oraz kosmiczny).

Analizy przeprowadzono z uwzglednieniem specyfiki kazdego wskaznika z wyko-
rzystaniem wspotczynnika korelacji liniowej Pearsona. ,,Znak wspotczynnika korelacji
informuje o kierunku zaleznos$ci, a jego wartos¢ o sile zwigzku” [Sobczak 2021]. Przyje-
to istotno$¢ statystyczng na poziomie p <0,05. Uzyskane wyniki zestawiono w macierzy
1 dokonano oceny pod katem ustalenia istotnosci statystycznej (dla p <0,05) oraz zaleznosci
dlar (—1; 0; +1). Analizy wykonano w Srodowisku programu Statistica 13.

Glownym celem badania byto ustalenie zaleznosci pomig¢dzy poszczegdlnymi gate-
ziami transportu w odniesieniu do wybranych wskazniakow rentownosci, a celami
szczegblowymi ustalenie, ktore wybrane czynniki makroekonomiczne w najwigkszym

2 uwzgledniajac dostgpnos¢ reprezentatywnych danych statystycznych.
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stopniu determinowaty rentowno$¢ przedsigbiorstw transportowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem wptywu poczatkowego okresu pandemii COVID-19. Pierwszy okres
pandemii byt szczegolnie istotny dla polskiej gospodarki, w tym réwniez dla branzy
transportowej. Jak wynika z danych statystycznych ,,pierwszy przypadek koronaro-
wirusa zdiagnozowano w Polsce 4 marca 2020 roku. Od marca wprowadzano ograni-
czenia zwigzane z odwotywaniem imprez masowych, zamykaniem szkot, przedszkoli,
zlobkow, zamkniete zostaly granice Polski dla ruchu lotniczego i kolejowego, wpro-
wadzono obowigzkowa kwarantanne dla osob przekraczajacych granice droga lado-
w3, wprowadzono ograniczenia dotyczace przemieszczania si¢ srodkami publicznego
transportu zbiorowego 1 pieszo. Wprowadzone w pierwszym etapie pandemii zakazy
1 ograniczenia miaty wptyw na wyniki przedsiebiorstw 1 wyniki gospodarki narodowej”
[Kuchcinski i Konopka 2021]. W badaniu uwzgledniono kluczowe czynniki makroe-
konomiczne moggce mie¢ wptyw na poziom rentownos$ci sprzedazy przedsigbiorstw,
miedzy innymi: inflacj¢, ceny oleju napedowego, poziomi referencyjnych poziomow
stop procentowych, przeci¢tny poziom wynagrodzen, a takze wydatki gospodarstw
domowych na transport (mierzone jako procentowy udziat w strukturze wydatkow
miesigcznych). Poziom inflacji zostal ustalony na podstawie publikowanych przez
GUS informacji o rocznych wskaznikach cen towardéw i ustug konsumpcyjnych [GUS
2023]. W zakresie stop procentowych uwzgledniono poziomy najwyzsze w danym
roku poziomy referencyjne poczawszy od 2012 roku publikowane przez Narodowy
Bank Polski [NBP 2023]. Jako cen¢ oleju napgdowego ustalone $rednie oferowane na
stacjach benzynowych w analizowanych latach. Przeci¢tny wzrost wynagrodzen zostal
ustalony na podstawie przeci¢tnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej oglaszane
corocznie przez GUS [2023]. Wydatki gospodarstw domowych ustalono na podstawie
danych cyklicznie publikowanych przez GUS [2021].

Wyniki badan i dyskusja

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze skutki pandemii w postaci spadku, a wrecz
utraty rentownosci zanotowaty przedsi¢biorstwa prowadzace dziatalnos¢ w sektorze
ustug lotniczych. W 2020 roku wskazniki rentownos$ci sprzedazy przyjmowaty war-
tosci ujemne. W przypadku transportu wodnego, ladowego i rurociggowego mozna
zauwazy¢, 1z firmy w 2020 roku podniosty swoja rentowno$¢ zarOwno w zakresie
majatku, jak i sprzedazy (tab. 1). W zakresie rentownosci aktywow stwierdzono dodat-
nig silng zalezno$¢ pomigdzy wynikami dla transportu wodnego oraz rurociggowego
(r = 0,74, p = 0,024). Najwiekszg réznorodnoscig w zakresie rentownosci cechowat
si¢ transport lotniczy, ktéry nie korelowal ze zmianami rentowno$ci w innych gale-
ziach transportu. Zréznicowanie wynikow dla transportu lotniczego widoczne byto
we wszystkich latach objetych analizami. Najwigksze roéznice zauwazono pomiedzy
transportem lagdowym oraz lotniczym. Najwieksze zaleznos$ci stwierdzono w obszarach
transportu wodnego i ladowego w odniesieniu do rentownosci sprzedazy (r = 0,91,
p =0,001). Nie stwierdzono korelacji w branzy transportowej w zakresie rentownosci
kapitatu wlasnego. Zdaniem Ujwary-Gil [2009] ,,wielko$¢ tego wskaznika zalezy od
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Tabela 1. Wskazniki rentownosci w wybranych sektorach branzy transportowej w latach 2012-2020
Table 1. Profitability ratios in selected sectors of the transport industry in 2012-2020

Transport wzrost/ wzrost/ wzrost/
ladowy ROA  /spadek  ROE nggzg ROSN  spadek  ROS  spadek
i rurociagowy (%) (%) (%)
2012 5,94 10,45 1,59 1,25
2013 7,56 27,27 1427 36,56 2,13 33,96 1,7 36,00
2014 9,39 2421 1848 29,50 2,73 28,17 2,38 40,00
2015 10,17 8,31 21,14 14,39 341 2491 3,23 35,71
2016 9,31 846 1993 572 3,07 9,97 2,66 -17.65
2017 9,13 1,93 18,60 6,22 2,85 7,17 227 -14,66
2018 7,65 1621 19,94 6,69 2,97 421 2,3 1,32
2019 655  —1438 1573 21,11 2,93 ~1,35 2,63 14,35
2020 13,06 9939 2997 90,53 7,3 149,15 5,19 97,34
“;:3{’1;“ ROA ROE RPSN ROS
2012 5,34 7,68 3.8 3,65
2013 921 7247 1478 9245 5,07 33,42 8,78 140,55
2014 1348 4636 1632 1042 9,69 91,12 9,71 10,59
2015 7,53 4414 10,12 3799 6,63 31,58 689  -29,04
2016 13,19 7517 17,58 73,72 424 3605 485  -2961
2017 6.4 5148 928 4721 396 6,60 3,78 22,06
2018 12,87 101,09 29,75 220,58 6,87 73,48 8,07 113,49
2019 942 2681 2372 2027 881 28,24 8,36 3,59
2020 2347 149,15 28,74 21,16 2026 12997 13,08 5646
Tlr;‘l‘lffz“;‘ ROA ROE ROSN ROS
2012 25,59 27,89 23,07 23,58
2013 31,6 2349 3885 3930 988 57,17 122 -4826
2014 12,13 -61,61 7,03  -81,90 402  -5931 13,62 11,64
2015 41,63 24320 43,77 522,62 33,52 73383 3411 15044
2016 38,59 7,30 41,89 430 39,54 1796 3844 12,69
2017 924  -7606 18,66  —5545 34 91,40 294  -9235
2018 31,81 24426 5029 169,51 244 617,65 2715 82347
2019 31,54 085 41,88 1672 26,51 8,65 2642 2,69
2020 21,95 3041 21,56 4852  -2,44  -10920 -1,93  -107,31

Zrédto: opracowanie na podstawie [SKwP 2021].
Source: based on [SKwP 2021].
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wielkosci wygospodarowanego zysku oraz zrodet finansowania majatku. Przedsigbior-
stwo dazy nieustannie do podnoszenia rentowno$ci kapitatu wtasnego. Im wigkszy jest
udziat kapitatu obcego w strukturze zrodet finansowania, tym wigksza jest rentownos¢
kapitatu wlasnego”. W 2020 roku najwickszy wzrost rentownosci kapitatu wtasnego
zaobserwowano w transporcie ladowym i rurociggowym, z kolei blisko dwukrotny spa-
dek w transporcie lotniczym (rys. 2) . Na spadki rentownos$ci w branzy lotniczej miat
gwattowny spadek zapotrzebowania na ustugi lotnicze, co byto uwarunkowane zagro-
zeniem COVID-19 i wstrzymaniem realizacji przewozow lotniczych w 2020 roku.
Jak wynika z danych opublikowanych przez GUS ruch migdzynarodowy pasazerow
w portach lotniczych (przyjazdy 1 wyjazdy) w 2020 roku relacji do 2019 roku obnizyt
si¢ z 45,1 mln pasazeréw do 13,2 mln [GUS 2022].
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Rysunek 1. Wykresy rozrzutu dla macierzy korelacji wzgledem wptywu czynnikéw makroekono-
micznych na rentowno$¢ przedsiebiorstw transportowych w latach 2012-2020
Figure 1. Scatterplots for the correlation matrix against the impact of macroeconomic factors on the

profitability of transport companies in 2012-2020

Zrodto: opracowanie wlasne.

Source: own elaboration.
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Rysunek 2. Sredni wzrost wybranych wskaznikoéw rentownosci w wybranych galeziach transportu
(lata 2012-2020)
Figure 2. Average increase in selected profitability ratios in selected transport branches (2012-2020)

Zrodto: opracowanie wiasne.

Source: own research.

W odniesieniu do catego analizowanego okresu 2012-2020 najwyzszy Sredni
wzrost rentownos$ci w zakresie wszystkich analizowanych wskaznikoéw cechowat trans-
port lotniczy (41,84%), najnizszy za$ transport ladowy 1 rurociggowy, najnizsze Sred-
nie wzrosty rentownosci obejmowaly firmy specjalizujace si¢ w transporcie ladowym
1 rurociggowym.

Zyskowno$¢ podmiotow gospodarczych stanowi rezultat szeregu zdarzen zachodza-
cych wewnatrz jednostki gospodarczej oraz na zewnatrz jej. Kazde przedsigbiorstwo
dziata jednak w specyficznym dla siebie otoczeniu, ktore wywiera znaczacy wplyw na
mozliwos$ci jego rozwoju. Do makroekonomicznych uwarunkowan rozwoju podmio-
tow gospodarczych nalezy zaliczy¢ poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju,
realizowang polityke podatkowa, stabilno$¢ wtadzy czy instrumenty polityki pienigz-
nej” [Misztal 2015].

W zakresie wptywu czynnikdw makroekonomicznych na sytuacje finansowg przed-
sigbiorstw transportowych, uwzgledniono wskaznik rentownos$ci sprzedazy. ,,Jest to
wskaznik podstawowej dziatalnosci firmy. Pokazuje zdolnos¢ firmy do generowa-
nia zyskow” [Machata 2011, s. 452]. Jak wynika z przeprowadzonej analizy zaden
z wybranych czynnikow makroekonomicznych nie miat istotnego wplywu na ren-
townos¢ sprzedazy przedsiebiorstw prowadzacych dzialalno$¢ w obszarze transportu
wodnego 1 lotniczego. Zalezno$ci pomigdzy rentownoscig sprzedazy a sytuacja gospo-
darcza zaobserwowano w gatezi transportu lgdowego i rurociggowego. Do czynnikow
wplywajacych na rentownos$¢ sprzedazy w tej gatezi mozna zaliczy¢ przecietny poziom
wynagrodzen w gospodarce narodowej (» = 0,72, p = 0,3); (tab. 2). Stwierdzono silnie
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Tabela 2. Macierz korelacji wskaznikow rentownosci dla wybranych gatezi transportu w latach

2012-2020 (dla p <0,05)

Table 2. Correlation matrix of profitability ratios for selected modes of transport in 2012—-2020

(for p <0,05)

Rentownos¢
operacyjna aktywow

Transport ladowy
1 Turociggowy

Transport wodny

Transport lotniczy

Transport 1

Transport lgdowy 1,00 0,74 0,15
i rurociggowy

Transport wodny 0,74 1,00 -0,09
Transport lotniczy -0,15 -0,09 1,00

Wskaznik rentownosci
kapitalu wlasnego

transport ladowy
i rurociggowy

transport wodny

transport lotniczy

Transport ladowy 1,00 0,56 0,12

i rurociggowy

Transport wodny 0,56 1,00 0,26
Transport lotniczy 0,12 0,26 1,00
Wskaznik ren.t ownosel tr.ansporjc ladowy transport wodny transport lotniczy
netto sprzedazy i rurociggowy

Transport lgdowy 1,00 0,91 0,39

i rurociggowy

Transport wodny 0,91 1,00 -0,52
Transport lotniczy -0,39 -0,52 1,00

Wskaznik rentownosci
sprzedazy

transport ladowy
i rurociaggowy

transport wodny

transport lotniczy

Transport 1

Transport ladowy 1,00 0,68 0,32
i rurociggowy

Transport wodny 0,68 1,00 -0,43
Transport lotniczy -0,32 —0,43 1,00

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Source: own research.

Tabela 3. Macierz korelacji pomiedzy wskaznikiem rentownosci sprzedazy a wybranymi czynnika-
mi makroekonomicznymi dla wybranych gatezi transportu w latach 20122020

Table 3. Correlation matrix between the return on sales index and selected macroeconomic factors
for selected transport branches in 20122020

Stopy procentowe Wydatki na transport
Wskazmk' . Wskaznik Ceny ON (referencyjne, Przec.u;tny gosp?darstw domowych
rentownosci . . . . S poziom (udziat % w strukturze
. inflacja  (PLN/litr) poziom najwyzszy . Lo
sprzedazy w danym roku) wynagrodzen miesi¢cznych
y wydatkéw)
Transport ,0700 —,6877 —,7007 ,7170 —4747
ladowy
irurociaggowy p=,858  p=,041 p=,036 »=,030 p=,197
Transport ,0967 —1011 —3378 ,5357 ,0553
wodny p=.804 p=,796 p=374 p=,137 » =888
Transport -5214 -, 1867 ,0148 —2773 ,1763
lotniczy p=,150  p=,630 p=,970 p=,470 p=,650

Zrodto: opracowanie wiasne.

Source: own elaboration.
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negatywng istotng korelacj¢ pomiedzy optacalnoscig sprzedazy a cenami surowcow,
w tym oleju napedowego oraz stopami procentowymi.

Nie zaobserwowano zaleznos$ci pomiedzy wydatkami na transport gospodarstw
domowych a rentownos$cig firm funkcjonujagcych w obszarze transportu ladowego
(tab. 3). Brak korelacji mogt by¢ pozorny bowiem w pierwszym okresie pandemii
w zwiazku z obowigzujacymi ograniczeniami ludno$¢ rzadziej korzystata ze srodkow
transportu. ,,Sytuacje, w ktorych mamy do czynienia ze zbiezno$cig wystepowania
zjawisk a nie zjawiskiem wspotzaleznosci okreslamy korelacja pozorng” [Michalski
2004, s. 144].

Podsumowanie i wnioski

Przeprowadzona analiza potwierdzita, iz przedsigbiorstwa z branzy transportowej
w sposOb zroznicowany odczuty skutki pandemii COVID-19. W najwigkszym stopniu
wptyw okresu pandemicznego na wyniki finansowe w zakresie rentownosci odczuta
branza transportowa oferujgca uslugi lotnicze. Utrata rentownosci (wskazniki przyjmo-
waly warto$ci ujemne) w obszarze sprzedazy w 2020 roku zwigzana byta przede wszyst-
kim ze wstrzymaniem potaczen lotniczych. W mniejszym stopniu sytuacja ta wplyneta na
rentownos¢ posiadanego przez przedsigbiorstwa transportowe majatku.

W pierwszym roku pandemii rentowno$¢ utrzymaty przedsigbiorstwa prowadzace
dziatalno$¢ w obszarze transportu ladowego, rurociggowego oraz morskiego. Utrzy-
manie rentownosci w 2020 roku moze $swiadczy¢ o tym, iz nie rezygnowano z podsta-
wowych potrzeb w zakresie ustug transportowych. Nie bez znaczenia pozostaje fakt,
iz branza transportowa stanowi jeden z kluczowych sektorow gospodarki. ,,0d stro-
ny spotecznej i politycznej sektor transportu nalezy do najbardziej istotnych sektorow
gospodarki. Ma on kluczowe znaczenie zarowno dla ludnosci (transport pasazerski,
zbiorowy), gospodarki (transport towarowy), jak i dla calego panstwa (transport mig-
dzynarodowy, szlaki handlowe czy tzw. korytarze transportowe)” [Pawetczyk 2017,
s. 180]. Wedtug Klepackiego [2021] transport wptywa na rozwoj 1 funkcjonowanie
gospodarki i spoteczenstwa. Jego dostepnosé, niezawodnosc¢ i bezpieczenstwo stajg si¢
waznymi wyznacznikami jako$ci zycia.

Przeprowadzona analiza wptywu czynnikow makroekonomicznych na rentownos¢
w zakresie zapotrzebowania na ustugi transportowe potwierdzita, iz sytuacja gospodar-
cza kraju ma istotny wptyw na optacalno$¢ prowadzonej dziatalnosci. Kluczowym czyn-
nikiem okazat si¢ przecigtny poziom wynagrodzen. W badaniu wykazano rowniez, iz nie
nalezy uogdlnia¢ pojecia rentownosci, ktére wymaga w ujeciu analitycznym podziatu
zarOwno na rentownos$¢ posiadanego majatku, jak 1 rentowno$¢ w zakresie sprzedazy.
Wyniki w poszczegdlnych obszarach rentownosci byly zréznicowane. Pandemia w naj-
wigkszym stopniu wplyneta na wskazniki rentownosci sprzedazy, a w mniejszym stopniu
na rentownos$¢ aktywow 1 kapitalu wlasnego badanych przedsigbiorstw.
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