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Europejski Zielony Lad w branzy transportowej

European green deal in the transport industry

Synopsis. Celem opracowania byto wskazanie przysztych przeobrazen i wyzwan,
przed jakimi stoi sektor transportu w procesie realizacji koncepcji Europejskiego
Zielonego tadu (European Green Deal), dla ktoérego pakietem wykonawczym jest
Fit for 55 (gotowi na 55%). Opracowanie podaje istotg, zalozenia i narzedzia re-
alizacji przywotanej koncepcji w obszarze transportu i jego galezi. Komisja Eu-
ropejska w tym zakresie preferuje inwestycje w przewozy kolejowe oraz wodne
srodladowe z jednoczesnym promowaniem pojazdow elektrycznych i przewozow
intermodalnych. Na podstawie kwestionariusza ankiety przeprowadzonej na grupie
60 0s6b (przedstawiciele przedsiebiorstw transportowych) pozyskano wiedze doty-
czacg znajomosci zagadnien (kierunkow zmian, wyzwan) z obszaru European Gre-
en Deal oraz pakiertu Fit for 44. Przeprowadzone badania wskazuja, iz znajomos$¢
zagadnienia Europejskiego Zielonego Ladu nie idzie w parze z przeswiadczeniem
respondentow o konieczno$ci wdrazania tego konceptu w obecnej sytuacji gospo-
darczej Polski. Az 55% badanych wyraza przekonanie o konieczno$ci odlozenia
w czasie lub zrezygnowania z wdrazania przedsigwzie¢ tworzacych Europejski
Zielony Lad.

Stowa kluczowe: Europejski Zielony t.ad, Gotowi na 55, transformacja transpor-
towa, transport

Abstract. The aim of the study was to indicate the future transformations and chal-
lenges faced by the transport sector in the process of implementing the European
Green Deal concept, for which Fit for 55 is the executive package. The study pro-
vides the essence, assumptions and tools for implementing the mentioned concept
in the area of transport and its branches. In this regard, the European Commission
prefers investments in rail and inland waterway transport, while preferring electric
vehicles and intermodal transport. On the basis of a questionnaire survey conducted
on a group of 60 people (representatives of transport companies), knowledge on the
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knowledge of issues (directions of changes, challenges) in the area of the European
Green Deal and the Fit for 44 package (Ready for 55%) was obtained. The conduct-
ed research shows that the knowledge of the European Green Deal does not go hand
in hand with the respondents’ conviction about the need to implement this concept
in the current economic situation of Poland. 55% of respondents are convinced that
it is necessary to postpone or abandon the implementation of projects forming the
European Green Deal.

Key words: European Green Deal, Ready for 55, transport transformation, transport
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Wstep

Europejski Zielony Lad to odpowiedz Unii Europejskiej (UE) na postepujaca na jej
terytorium degradacj¢ srodowiska przyrodniczego. Ma by¢ ona realizowana w formule
koncepcji zmierzajacej do przetransformowania do 2050 roku powierzchni wspolnoty
gospodarczej (UE) w obszar neutralny klimatycznie. Po tych zmianach gospodarka UE
ma by¢ nie tylko neutralna klimatycznie, ale takze nowoczesna, przyjazna srodowisku
1 zasobooszczgdna. Europejski Zielony tad postrzegany jest jako pakiet inicjatyw o cha-
rakterze politycznym, ktore ukierunkowuja UE na droge transformacji ekologiczne;.
Realizacja Europejskiego Zielonego tadu oznacza radykalng zmiang wspolnotowego
modelu ekonomicznego, ktéra bedzie cechowata si¢ nowa wizjg rozwoju, nowymi poli-
tykami sektorowymi i nowym systemem finansowania przedsiewzie¢ zogniskowanych
wokot zielonej transformacji. Przywotana koncepcja jest planem dziatah zmierzajacych
do przejscia w kierunku czystej gospodarki o obiegu zamknigtym, ktorej towarzyszy¢
bedzie powstrzymanie niekorzystnych zmian klimatu, a takze przeciwdziatanie utracie
réznorodnosci biologicznej 1 ograniczanie poziomu zanieczyszczen emitowanych do §ro-
dowiska.

Europejski Zielony tad w zatozeniu jest kompleksowym projektem catosciowej
transformacji gospodarki UE w kierunku zeroemisyjnosci. Dotyczy on wszystkich sekto-
row gospodarki, a w szczegdlnosci energetyki, transportu, rolnictwa, przemystu (stalowy,
cementowy, teleinformatyczny, tekstylny i chemiczny) i budownictwa. Ma on odgrywac
role bodzca dla tworzenia nowych inwestycji powigzanych z dostarczaniem wysokoja-
kosciowych miejsc pracy, co uznawane jest jako instrument przewagi komparatywnej UE
w globalnym wspotzawodnictwie gospodarczym [Wojtyto 1 Musiatek 2022].

Ogtoszenie przez Ursule von der Leyen w imieniu Komisji Europejskiej koncepcji
Europejskiego Zielonego Ladu spotkato si¢ z szeroka akceptacja elit i spoteczenstw
panstw cztonkowskich wspolnoty dla tego konceptu. Obecnie z uwagi na sytuacje geo-
polityczng i1 gospodarcza mieszkancy UE przewartosciowuja swoje oceny tego wielo-
wymiarowego projektu — zwlaszcza w obszarze dotyczacym bezpieczenstwa energe-
tycznego poszczegolnych panstw Unii. Konflikt zbrojny wywotany przez Rosje wobec
Ukrainy w istotnym stopniu determinuje mozliwos$ci finansowe 1 gospodarcze poszcze-
gblnych panstw Wspdlnoty w obszarze niemal catkowitej redukcji emisji gazoéw cie-
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plarnianych, ktéra wymusza odejscie od paliw kopalnych. Tempo redukcji emisji dla
realizacji konceptu Europejskiego Zielonego Ladu wymusza dokonanie glgbokiej trans-
formacji wielu sektorow — w tym energetycznego, a takze transportowego i rolniczego
(dwa ostatnie w minimalnym stopniu uczestniczyly dotychczas w procesach dekarbo-
nizacji. Czy krajowa gospodarka jest na to gotowa? Jakie beda spoteczne i gospodarcze
koszty transformacji? To pytania, na ktore musza odpowiedzie¢ instytucje panstwowe
odpowiedzialne za polityke klimatyczng 1 gospodarcza, poniewaz w tym przypadku
beda one silne na siebie oddzialywaty.

Europejski Zielony Lad wymusza na panstwach czlonkowskich UE podjecie
restrykcyjnych przedsigwzie¢, ktorych wdrozenie nie zazegna $wiatowego kryzysu
klimatycznego, gdyz Wspdlnota odpowiada jedynie za 9% globalnej emisji gazéw cie-
plarnianych, gdy same Chiny maja w tym obszarze 29-procentowy udzial, a Stany Zjed-
noczone 14-procentowy. Skuteczno$¢ koncepcji Europejskiego Zielonego tadu bedzie
osiggnieta, gdy na $ciezke neutralnosci klimatycznej wejda najwigksi emitenci gazéw
cieplarnianych na $wiecie. Stworzenie w Polsce gospodarki niskoemisyjnej bedzie
procesem ztozonym i dlugotrwalym, a jego koszty oraz konsekwencje dla gospodarki
1 obywateli sg trudne do oszacowania. Rada Ministroéw szacuje wstegpnie, iz jest to rzad
miedzy 700 a 900 mld PLN.

Niniejsze opracowanie za jeden z celow przyjmuje rozpoznanie i zobrazowanie
obecnych ocen koncepcji Europejskiego Zielonego L.adu w obszarze transportu — przez
przedstawicieli (wtascicieli 1 zarzadcow) przedsigbiorstw zajmujacych si¢ odptatnym
przemieszczaniem tadunkow.

Zatozenia Europejskiego Zielonego tadu

Europejski Zielony £.ad ma na celu poprawe jakosci kapitatu naturalnego UE, a takze
ochrone¢ zdrowia i dobrostanu spoteczenstwa przed zagrozeniami ptynacymi z pogarsza-
jacego si¢ stanu Srodowiska [European Commission 2019]. Zmierza on do osiggnigcia
takiego stanu UE, w ktorym bedzie ona Wspdlnota o nowoczesnej, innowacyjnej, zaso-
booszczednej gospodarce, ktora w 2050 roku osiggnie zerowy poziom emisji gazow cie-
plarnianych (netto), a wzrost gospodarczy bedzie niezalezny od wykorzystania zasobow
naturalnych [Ziemacki 2021].

Europejski Zielony Lad jest odpowiedziag UE na porozumienie paryskie podpisa-
ne w 2015 roku przez 194 panstwa. Stanowito ono globalny plan przedsiewzi¢¢ zmie-
rzajacych do ograniczenia globalnego ocieplenia do wartosci nieprzekraczajacej 2°C,
a w dalszych etapach utrzymania go na poziomie 1,5°C [Sobolewski 2020]. Opubliko-
wany przez Komisje Europejska 4 marca 2020 roku dokument ,,Europejskie prawo o kli-
macie” podaje przepisy dotyczace Europejskiego Zielonego tadu 1 wyznacza panstwom
cztonkowskim UE cel nakazujacy osiagniecie 55% redukcji gazoéw cieplarnianych do
2030 roku (wzgledem bazowego 1990 roku) 1 zerowej emisji netto do 2050 roku.

Realizacja zatozen Europejskiego Zielonego Ladu zostata oparta na wizji zawar-
tej w komunikacie Komisji Europejskiej z 28 listopada 2018 roku ,,Czysta planeta dla
wszystkich”. Obejmuje ona siedem elementdéw strategicznych, ktére majg doprowadzic¢
do osiggniecia — zrealizowania zatozen Europejskiego Zielonego Ladu (rys. 1).
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WDRAZANIE EUROPEJSKIEGO ZIELONEGO LADU
"Czysta planeta dla wszystkich"

] ] ] ]

. OZE dla catkowitej .
Efektywnos¢ dekarbonizacji Czysta mobilnose || Konkurencyjny
energetyczna energii przemyst i GOZ

I | |
Rozwdj infrastr. Rozwoj Wvechwvtvwanie
i potaczen miedzy biogospodarki i s{iatxyv%nie co’
krajami i pochlaniaczy CO

Rysunek 1. Elementy strategiczne stanowigce podstawe okreslenia celow realizacji Europejskiego
Zielonego Ladu

Figure 1. Strategic elements constituting the basis for defining the objectives of the implementation
of the European Green Deal

Zrodto: opracowanie wiasne.

Elementy strategiczne obejmuja maksymalizacje efektywnos$ci energetycznej, ktora
uwzglednia m.in. inwestycje w budynki o zerowej emisji, a w dalszej kolejnosci dotyczy
zwigkszenia stopnia wykorzystania odnawialnych zrédet energii (OZE) w celu osiag-
ni¢cia pelnej dekarbonizacji dostaw energii w UE oraz wdrozenia zasad czystej mobil-
no$ci. Zmierzaja one do osiaggniecia wysokiego poziomu konkurencyjnosci przemystu
1 wdrozenia gospodarki o obiegu zamknigtym — elementy te maja pozwoli¢ na daleko
idaca redukcje gazow cieplarnianych do atmosfery. Istotnymi sktadowymi o znaczeniu
strategicznym dla wdrozenia Europejskiego Zielonego Ladu jest rozwoj infrastruktury
sieciowej 1 wzajemnych polaczen, a takze rozwdj biogospodarki oraz inne przedsigwzig-
cia majace na celu wychwytywanie sktadnikow CO, [Neutralnos¢... 2019].

Europejski Zielony Lad w istotnym stopniu dotyczy sektora transportu, co determino-
wane jest faktem, iz odpowiada on za 25% wspdlnotowej emisji gazow cieplarnianych.
Zakladana neutralno$¢ klimatyczna bedzie mozliwa do osiggniecia pod warunkiem, ze
do 2050 roku w przywotanym obszarze gospodarki nastgpi redukcja emisji CO, o 90%.
Transformacja transportowa bedzie wymagata wdrozenia wielu istotnych przedsiewzig¢,
spos$rod ktorych istotne znaczenie bedzie miato zwigkszenie efektywnosci transportu
publicznego. W tym obszarze wazna bg¢dzie modernizacja infrastruktury, ktora pozwoli
na zmniejszenie kongestii w miastach oraz przyczyni si¢ do ograniczenia zanieczyszczen
srodowiska. Przewozy towarowe bgda realizowane gtownie przez transport kolejowy
1 $rodladowe drogi wodne, co w przypadku Polski begdzie trudne do zrealizowania ze
wzgledu na obecng infrastrukture i jej stan. Znaczenia bgdzie nabierat transport multimo-
dalny. Jego daleko idace wsparcie bgdzie sprowadzato si¢ do integracji przemieszczen
kolejowych (kolejowy transport pasazerski dostarcza do srodowiska trzy razy mniej CO,
w poréwnaniu z transportem drogowym) 1 wodnych $rodlagdowych, a takze przewozow
wykonywanych transportem drogowym, od ktorego nie da odej$¢ si¢ w szybkim tempie,
gdyz stanowi on 75% udziatu w $rodladowym transporcie towaréw [Adamowicz 2020].
W obszarze transportu kolejowego eksperci Instytutu im. K. Promyka postulujg o pod-
jecie dziatan zmierzajacych do efektywnego wykorzystania wspolnotowych srodkow
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pieni¢znych ukierunkowanych na zwigkszenie przepustowosci i modernizacji sieci kole-
jowej, a takze nabycie nowoczesnego taboru transportowego. Dodatkowo uzasadnione
bedzie obnizenie stawek dostepu do istniejacej infrastruktury przewoznikow.

Polityka UE w obszarze transportu kolejowego nabiera ram prawnych Przykladem
w tym obszarze jest nota Komisji Europejskiej z dnia 24.01.2020 roku do Dyrektora
Wykonawczego Agencji Kolejowej UE podajaca kierunki dziatan w zakresie realizacji
przedsigwzigcia pt. ,,Cyfrowa kolej 1 Zielone przewozy towarowe — pakiet rewizji TSI
2022 — Digital rail and Green freight TSI revision package — 2022 revision” [Pomykata
1 Raczynski 2022].

W przywotanym obszarze zasadnicze znaczenie bedzie miat rozwo6j sieci TEN-T,
ktora faczy 424 gldéwne miasta z portami, lotniskami i terminalami kolejowymi. Ukon-
czenie sieci wymaga by do 2040 roku pociagi poruszajace si¢ po liniach kolejowych
TEN-T osiggaty predkos¢ nie mniejsza niz 160 km/h. Dodatkowo konieczne jest zwigk-
szenie liczebnos$ci terminali przetadunkowych 1 ich wydajnosci, a ponadto ograniczenie
do minimum czasu oczekiwania sktadow na kolejowych przejsciach granicznych i zwigk-
szenie ich dhugosci (fadownosci) z jednoczesnym umozliwieniem przemieszczania ci¢za-
rowek koleja w catej sieci. TEN-T wymusza w 424 gtéwnych miastach zlokalizowanych
wzdtuz sieci opracowanie planéw zrownowazonej mobilno$ci, ktore ulepszg transport
publiczny [European Commission 2021].

Rozw0j transport kolejowego i srédladowego (wodnego) bedzie realizowany kosztem
przewozow drogowych i lotniczych, ktore sg szczegdlnie ucigzliwe dla srodowiska przy-
rodniczego [Pomykata 1 Raczynski 2020].

Transport drogowy bedzie poddawany dodatkowym, rygorystycznym obostrzeniom
dotyczacym norm emisji spalin, a takze skuteczno$ci systemu oplat drogowych; w tym
zakresie istotne znaczenie ma likwidacja doptat do paliw kopalnych. Sytuacja w tym
obszarze bedzie zmierzata do premiowania wykorzystania samochoddéw elektrycznych.
Analitycy Goldman Sachs przewiduja, iz do 2035 roku ponad potowa sprzedawanych
globalnie pojazdéw samochodowych bedzie wyposazona w naped elektryczny. Najwie-
cej ,.elektrykdw” ma by¢ nabywane w UE (100%), USA (85%), Japonii (80%) 1 Chinach
(68%), [Maciazek 2023].

Dla przemieszczen pasazerskich wazne bedzie rozwijanie transportu miejskiego
(publicznego). W tym zakresie pojawia si¢ dodatkowe zrodla finasowania ukierunkowa-
ne na rozwoj m.in. transportu kolejowego w obszarze przedsiewzie¢ infrastrukturalnych,
atakze na zakup taboru efektywnego energetycznie. Strumien $rodkow pienigznych
zostanie ukierunkowany takze na dworce kolejowe, terminale przeladunkowe, wezty
multimodalne oraz systemy zarzadzania przewozami i tadunkami [European Commission
2019]. W celu ograniczenia szkodliwego oddziatywania emisyjnego transportu lotnicze-
go czynione bedg inwestycje w koleje duzych predkosci, ktore zastapig przemieszczenia
lotnicze na krotkie i $rednie odleglosci, co obserwowane jest juz w Europie [Bekisz 1 Kru-
szynski 2022], a takze rozwijane begda relacje nocnych pociagéw miedzynarodowych.

Dla efektywnego wdrozenia Europejskiego Zielonego Ladu istotne jest kompleksowe
dokonanie transformacji ekologicznej i cyfrowej, a ponadto uodpornienie wspdlnotowego
systemu transportowego od przysztych globalnych kryzyséw ekonomicznych 1 innych.
Bedzie ono realizowane na podstawie Strategii na rzecz zrbwnowazonej 1 inteligentnej
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mobilnosci, ktora obejmuje 82 inicjatywy przewodnie zapisane w 10 kluczowych obsza-
rach, ktore dotycza:
1. Preferowania pojazdow bezemisyjnych, paliw odnawialnych 1 niskoemisyjnych,
a takze dedykowanej im infrastruktury.
Budowy portow lotniczych o charakterze bezemisyjnym.
Budowy zréwnowazonej mobilno$ci w miastach i migdzy nimi.
Budowy zautomatyzowanej multimodalnej mobilnosci.
Budowy uczciwej i sprawiedliwej mobilnosci dla wszystkich.
Wdrazania innowacji, sztucznej inteligencji w mobilno$ci.
Wdrazania ekologizacji w obszarze transportu kolejowego.
Ustalenia optat z tytutu emisji gazow cieplarnianych.
Poprawy bezpieczenstwa i ochrony transportu.
0. Wzmocnienia jednolitego rynku.
Polityki sektorowe UE okreslaja wiele obszar6w i1 mechanizméw, ktore istotnie
wplywaja na sektor transportowy, przy czym czas na ich wdrozenie i implementacje jest
mocno ograniczony.

_‘.\090.\‘9\.“‘:“.“’!\)

Pakiet Fit for 55 a sektor transportu

Realizacja koncepcji Europejskiego Zielonego Ladu jest $cisle powiagzana z przyje-
tymi przez Komisje Europejskg 13 wnioskami ustawodawczymi, ktére okreslane sg mia-
nem Fit for 55. Rozwigzania legislacyjne w ramach pakietu maja dostosowac polityke
UE do procesu obnizania emisji gazow cieplarnianych. Praktyczny wymiar rozwigzan
ma pozwoli¢ na redukcj¢ na poziomie minimum 55% do 2030 roku. Zatozenia Fit for
55 sa spojne ze wspolnotowymi celami klimatycznymi, ktore daza do zapewnienia spra-
wiedliwej spotecznie transformacji gospodarki UE, a takze zwigkszenia innowacyjnos$ci
1 konkurencyjnosci przemystu Wspolnoty 1 wzmocnienia jej pozycji jako lidera $wiato-
wej walki ze szkodliwymi zmianami klimatu.

Pakiet wykonawczy Europejskiego Zielonego Ladu — Fit for 55 zawiera propozy-
cje¢ Komisji Europejskiej zmierzajagce do zaostrzenia przepisoOw dotyczacych emisji
CO, z osobowych i dostawczych srodkow transportu. Oznacza to, ze unijne cele redukcyj-
ne zostang podniesione, a projektowany nowy cel ma osiagna¢ 100% redukcji w 2035 ro-
ku (w odniesieniu do bazowego 2021 roku). Gospodarcze znaczenie tych rozwigzan
prawnych spowoduje, iz od 2035 roku nie bgdzie mozliwosci wprowadzania do obrotu
rynkowego pojazdéw samochodowych wyposazonych w silniki spalinowe. Teoretycznie
zaostrzenie standardow w obszarze emisji CO, ma zmierza¢ do wzrostu innowacyjnosci
1 konkurencyjnos$ci krajowych gospodarek, a takze pozwoli¢ na osiggnigcie wskaznikow
krajowych zawartych w rozporzadzeniu o wspdlnym wysitku redukcyjnym.

Wstepne porozumienie Rady 1 Parlamentu Europejskiego w obszarze emisji CO,
przez nowe $rodki transportu wprowadzane na rynek zaklada przejScie na mobilnos¢
bezemisyjna, ktéra ma by¢ osiggnigta po przez:

— redukcje emisji CO, 0 55% dla nowych samochodéw osobowych i 0 50% dla nowych
samochodow dostawczych do 2030 roku (wzgledem bazowego 2021 roku),
— redukcje emisji CO, o 100% dla nowych samochodéw osobowych i1 dostawczych do

2035 roku.
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Pakiet Fit for 55 w obszarze transportu realizowany bedzie poprzez unijny system
handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS), ktory determinuje cen¢ emisji CO,. Wspol-
nota postuluje ograniczanie, a w przysztosci rezygnacj¢ z nieodplatnych uprawnien
do emisji dla transport lotniczego (zwlaszcza mig¢dzynarodowego), a takze wiacze-
nie po raz pierwszy emisji z zeglugi do system handlu uprawnieniami do emisji (EU
ETS). Takie rozwigzania spowoduja spadek emisji w obszarze systemu ETS o 61%
(wobec wczesniej planowanych 43%) do 2030 roku (wzgledem 2005 roku), [Czerniak
iin. 2022].

W celu zagwarantowania kierowcom mozliwosci tadowania pojazdow elektrycznych
dostosowano rozporzadzenie dotyczace infrastruktury paliw alternatywnych, ktore nakta-
da na panstwa UE wymog zwickszenia mozliwosci tadowania na zasadzie proporcjonal-
nosci do sprzedazy samochodow bezemisyjnych, a takze wymog instalacji miejsc tado-
wania bezemisyjnych srodkdéw transportu.

Budowa ETS2 bedacego nowym systemem handlu emisjami obejmie transport dro-
gowy 1 emisj¢ z budynkow oraz przyczyni si¢ z jednej strony do dziatan prosrodowisko-
wych i realizacji koncepcji Europejskiego Zielonego Ladu, ale z drugiej strony zwigkszy
koszty przewozu towarow samochodami spalinowymi.

Materiaty i metody

Celem opracowania bylto przedstawienie zatozen Europejskiego Zielonego Ladu i je-
go pakietu wykonawczego — Fit for 55 w obszarze transportu. Jest to temat nowy 1 nie-
eksplorowany naukowo. Jako ze omawiany zestaw rozwigzan legislacyjnych w najwiek-
szym stopniu dotyczy transportu drogowego, to autorzy prezentujg opinie przedstawicieli
przedsiebiorstw reprezentujacych te gataz przemieszczania tadunkéw na Dolnym Slasku
w obszarze znajomosci omawianych rozwigzan i oceny proponowanych przedsigwziec.

Podjecie rozwazan w obszarze Europejskiego Zielonego Ladu byto podyktowane fak-
tem, iz jest to nowa koncepcja zaprezentowana przez Komisj¢ Europejska w 2019 roku.
Stad tez istnienie luki badawczej w przedmiotowym obszarze. W krajowym systemie
prawnym brak jest catosciowych regulacji prawnych, ktore sankcjonowalyby rozwigza-
nia transformacyjne w wielu sektorach gospodarki, a zwtaszcza w transporcie drogowym.
Polska oczekuje tu na rozwigzania w obszarze szeroko rozumianego prawa klimatyczne-
go Wspolnoty Europejskiej [Parlinska 1 in. 2020].

Badania zostaty zrealizowane w latach 2021-2022 przy wykorzystaniu narzg¢dzia
badawczego w postaci kwestionariusza ankiety, ktory zostat przekazany 60 przedsta-
wicielom dolnoslaskich przedsiebiorstw transportowych kooperujacych z Miedzynaro-
dowa Wyzsza Szkota Logistyki i Transportu we Wroctawiu (osiggnigto 100% zwrotu
kwestionariuszy). Ankieta obejmowata pytania dotyczace m.in. znajomosci zagadnienia
Europejskiego Zielonego Ladu 1 pakietu Fit for 55 w obszarze transportu, zrodet pozyski-
wania informacji w zakresie tego zagadnienia, a takze oceny proponowanych rozwigzan
w badanym obszarze. Czas prowadzenia badan obejmowal dwa lata, co podyktowane
byto nowoscig zagadnienia (Komisja Europejska zaprezentowala zatozenia Europejskie-
go Zielonego Ladu w grudniu 2019 roku) i checig pozyskania odpowiedzi z jak najwiek-
szej grupy respondentow. Rezultaty badan przedstawiono za pomocg techniki opisowej,
tabelarycznej oraz graficzne;.
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Znajomos¢ zagadnien dotyczacych Europejskiego Zielonego tadu
wsrod respondentow reprezentujacych branze transportowa

Koncepcja Europejskiego Zielonego L.adu znana jest 95% badanych, deklarowali oni
posiadanie wiedzy dotyczacej istoty koncepcji oraz daty jej ogloszenia przez Komisje
Europejska (pytanie o date¢ miato na celu zweryfikowanie tego, czy badani rzeczywi-
Scie znajg zatozenia, czas 1 kontekst ogtoszenia tej koncepcji opracowanej przez “nowa”
Komisje Europejska). Tylko 5% respondentow nie ma zadnej wiedzy w badanym obsza-
rze (deklarujg oni, iz nie styszeli o koncepcie EZL). Wszyscy oni prezentuja przedsiebior-
stwa najmniejsze tj. dysponujace maksymalnie pigcioma samochodami ci¢zarowymi lub
ciggnikami siodlowymi.

Glownym zrodlem wiedzy badanych w obszarze sg informacje dostarczone przez
branzowe portale internetowe (95% wskazan), szkolenia — konferencje organizowane
przez organizacje zrzeszajace przedsigbiorstwa transportowe (85%), a takze prase facho-
wa (60%), witryny instytucji europejskich 1 rzagdowych w Polsce, a takze raporty orga-
nizacji pozarzadowych, szkolenia wewnatrzzaktadowe i inne zrodia (respondent mogt
wybra¢ maksymalnie trzy odpowiedzi; rys. 2).

inne

szkolenia-prelekcje wewnatrz
przedsiebiorstwa

raporty think-tankéw, NGOS, korporacji

witryny instytucji UE i rzgdu RP

prasa fachowa

organizacje zrzeszajace przewoznikow

branzowe portale internetowe 95%

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Rysunek 2. Zrodta wiedzy respondentéw w obszarze koncepcji Europejskiego Zielonego Ladu
Figure 2. Sources of knowledge of the respondents in the area of the concept of the European
Green Deal

Zrodto: badanie whasne.

Niewiele instytucji 1 podmiotéw szkoleniowych posiada wiedzg oraz kompetencje
do prowadzenia profesjonalnych szkolen w obszarze Europejskiego Zielonego tadu dla
przedsigbiorstw prowadzacych dziatalno$¢ w obszarze transportu drogowego. Wynika
to z faktu, iz prawodawstwo Unii Europejskiej w dziedzinie European Green Deal ulega
cigglym modyfikacjom, ktore czesto determinowane sg politycznymi interesami panstw
tworzacych Wspdlnote.
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Praktyczne przyklady preferowanych w ramach Europejskiego Zielonego tadu
przedsiewzig¢ zmierzajacych do realizacji celow omawianego koceptu zaprezentowano
na rysunku 3. Wsrod najczesciej pojawiajacych sie odpowiedzi (respondent mogt wska-
za¢ trzy kierunki rozwigzan) wskazywano praktyczny zakaz od 2035 roku wprowadzania
na wspdlnotowy rynek motoryzacyjny pojazdow samochodowych nape¢dzanych silni-
kiem diesla (100% wskazan). W Polsce sprzedaje si¢ trzy razy wigcej paliwa w postacji
diesla niz benzyny (PB95 1 PB98) — wolumen ten wynosi ponad 20 864 700 000 litrow
(17 460 000 ton) paliwa diesel [Acea 2021].

Wiekszos¢ (95%) badanych utozsamia Europejski Zielony Lad z wdrozeniem rygo-
rystycznych norm w obszarze emisji spalin ze Srodkow transportu. Taki sam odsetek
badanych wskazuje polityke preferowania samochodow elektrycznych w transporcie
drogowym jako jedno z narzedzi wdrazania Europejskiego Zielonego tadu. Wsparcie
transportu multimodalnego jako element realizacji przywolanej koncepcji jest zgtasza-
ne przez 75% badanych. Komisja Europejska ma nadziej¢ na przeniesienie znaczenej
czesci wolumenu tadunkow transportu drogowego na kolej 1 zegluge srodladowa, ktora
w Polsce nie ma istotnego znaczenia gospodarczego, ani mozliwos$ci szybkiego rozwoju
(z uwagi na brak systematycznych nakladéw inwestycyjnych). Osiagnigcie tych zamie-
rzeh wymaga budowy terminali przetadunkowych o odpowiedniej wydajnosci, ktdre
muszg by¢ finansowane ze zrodet zewnetrznych. Wsrdd innych rozwigzan wpisujacych
si¢ w kierunki realizacji Europejskiego Zielonego Ladu, ktore sa znane osobom uczest-
niczagcym w badaniu, nalezy wymieni¢ przedsiewzigcia zmierzajace do zwigkszenia
efektywnosci transportu publicznego, wigczenie transportu drogowego do system ETS2

inne

instalacje miejsc tadaowania bezemisyjnych
srodkéw do transportu towarow

wigczenie transportu drogowego do ETS2

zwiekszenie efektywnosci transportu
publicznego

wsparcie transportu multimodalnego

preferowanie transportu kolejowego nad
drogowym

preferowanie samochoddw elektrycznych 95%

zaostrzanie norm dotyczacych norm emisji 95%

wyeliminowanie z rynku samochow

S . . . 1009
z silnikami spalinowymi

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Rysunek 3. Przedsigwzigcia stuzace realizacji koncepcji Europejskiego Zielonego Ladu — opinie
respondentow

Figure 3. Projects aimed at implementing the concept of the European Green Deal — respondents’
opinions

Zrodto: badanie whasne.
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(Europejski System Handlu Emisjami) oraz konieczno$¢ instalacji miejsc tfadowania
bezemisyjnych srodkéw do transportu towardow. Przy zatozeniu Komisji Europejskiej
moéwigcym o tym, ze w 2025 roku po drogach ma poruszaé si¢ 13 milionéw pojazdow
niskoemisyjnych, ktore beda zasilnane milionem tadowarek — konieczne jest stworzenie
mechanizmu finansowania tego typu przedsiewzie¢ i1 znalezienia szybkiej Sciezki budo-
wy stacji zasilania.

Tylko 5% respondentéw wskazalo inne przedsiewziecia wpisujace si¢ w koncepcje
Europejskiego Zielonego Ladu; wystepowaty tam odpowiedzi dotyczace m.in. wdrozenia
wydajnego systemu optat drogowych w UE, a takze przedsiewziecia dotyczace stosowa-
nia — poszukiwania alternatywnych paliw transportowych.

W przekazie medialnym Europejski Zielony Lad w obszarze transportu najczescie]
utozsamiany jest z trzema wyzwaniami, do ktorych zalicza si¢: eliminowanie z rynku
pojazddéw zasilanych silnikami spalinowymi, preferowanie samochodéw elektrycznych
oraz zaostrzenie norm emisji spalin. Zamystem autoro6w bylo poznanie opinii przedsta-
wicieli branzy transportowej dla tych trzech wyzwan realizowanych w obszarze Europej-
skiego Zielonego tadu.

Eliminowanie z rynku pojazdéw wyposazonych w silniki spalinowe jest oceniane
negatywnie z punktu widzenia funkcjonowania przedsi¢biorstw przez 85% responden-
tow, 15% badanych za$ rozwigzanie to postrzega jako korzystne. W zwigzku z tym,
iz pojazdy napedzane dieslem maja by¢ zastepowane m.in. elektrycznymi $rodkami
transportu — autorzy zadali uczestnikom badania pytanie o to, czy w przysztosci byli-
by oni zainteresowani uzytkowaniem takiego Srodka transportu. Az 75% badanych
zadeklarowato, iz nie ma zamiaru uzytkowac tego typu pojazdu osobowego i/lub
dostawczego, a 25% udzielajacych odpowiedzi byloby zainteresowanych nabyciem
1 uzytkowaniem pojazdu elektrycznego. Doktadnie 1/4 badanych (25%) potwierdzita
mozliwo$¢ uzytkowania elektrycznego $rodka transport, jest to taki sam wynik badan
przeprowadzonych przez IBRiS dla Santander Consumer Multirent, a opublikowa-
nych w opracowaniu ,,Nadchodzi czas aut elektrycznych”. Wskazuja, one iz zakup
samochodu zasilanych elektrycznie rozwazyloby zaledwie 24% kierowcow [Doma-
gata 2022]. Mozna doszukiwac si¢ tutaj analogii z danymi méwigcym o tym, ze tylko
23% polskich kierowcow akceptuje pomyst, by koncerny motoryzacyjne produkowa-
ty wytacznie auta z napedami elektrycznymi [mm 2022]. Respondenci nie zaintere-
sowani uzytkowaniem pojazdow elektrycznych (75%) jako czynniki wplywajace na
ich decyzje wskazywali: wysoki koszt nabycia pojazdu (40%), ograniczony zasi¢g
(20%), niewystarczajaca liczbg stacji tadujacych (20%), konieczno$¢ napraw w auto-
ryzowanych punktach (10%), trudnosci z zagospodarowaniem akumulatoréw (5%)
1 inne czynniki (5%) — respondenci mogli wskaza¢ jedng, gtdowna przyczyne braku
zainteresowania uzytkowaniem aut elektrycznych.

Warto zauwazy¢, ze odsetek osdb wyrazajacych poglad, iz pojazdy elektryczne sa
bardziej ekologiczne, niz te zasilane dieslem, ulegt zmniejszeniu o 13% w 2022 roku
wzgledem roku poprzedniego, dla ktérego wartos¢ osiagneta poziom 47% [Michalak
2022]. Zaostrzenie przepisOw w obszarze norm emisji spalin ze srodkéw transportu jako
rozwigzanie korzystne z punktu widzenia przedsigbiorstwa transportowego deklaruje
55% badanych. Przeciwne zdanie natomiast ma 45% respondentow.
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Realizacja zatozen Europejskiego Zielonego Ladu bedzie wigzata si¢ z wprowadze-
niem nowych zasad pobierania optat, ktore beda naliczane za przejazdy wysokoprzepu-
stowymi drogami, ktorych tylko w pierwszym etapie przybedzie na poziomie 1400 km
(drogi krajowe — w szczegolnosci autostrady i drogi ekspresowe). Takie rozwigzanie ma
niwelowa¢ przewage konkurencyjng transportu drogowego nad kolejowym. Bedzie ono
wpisywac si¢ w filozofi¢ ,,uzytkownik ptaci”, ktora przez 70% badanych postrzegana jest
jako rozwigzanie pogarszajgce konkurencyjno$¢ prowadzonych przedsiebiorstw trans-
portowych. Z kolei 20% badanych wyraza poglad, ze podejscie ,,uzytkownik ptaci” nie
wptynie na pozycje rynkowa prowadzonych przez nich podmiotéw gospodarczych. Na
pytanie, w jaki sposob wprowadzenie w transporcie drogowym podejscia ,,uzytkownik
ptaci” bedzie oddzialywato na Pana/Pani przedsigbiorstwo transportowe, 10% respon-
dentéw nie udzielito odpowiedzi.

Osiagniecie zatozen Europejskiego Zielonego Ladu, ktére zmierzaja do catkowitej
redukcji emisji gazoéw cieplarnianych na drodze odejscia od paliw kopalnych bedzie
wymuszato dokonanie glebokiej transformacji sektora transportowego i wielu innych.
Czy stan krajowej gospodarki pozwoli jej na udzwigniecie tych przedsiewzigc? W opinii
65% badanych przedsigbiorcéw transportowych obecna sytuacja ekonomiczna panstwa
1 funkcjonujgcych w nim podmiotdéw gospodarczych nie pozwala na wydatkowanie kwoty
700-900 miliardow PLN na realizacje¢ celow Europejskiego Zielonego Ladu. Odmienne
zdanie wyraza 30% respondentow, ktorzy uwazaja, 1z koszty szerokorozumianej trans-
formacji opisywanej przez Europejski Zielony Lad sg przy obecnych uwarunkowaniach
makroekonomicznych mozliwe do poniesienia przez gospodarke i przedsigbiorstwa ryn-
kowe — 5% badanych nie udzielito odpowiedzi w tym zakresie.

Zwienczeniem badan byto rozpoznanie opinii respondentdéw w obszarze tego, czy
w obecnej sytuacji gospodarczej popieraja realizacje przedsiewzie¢ wpisujacych sig
w realizacje konceptu okreslanego mianem Europejskiego Zielonego Ladu (rys. 4).

Przedstawiciele sektora transportu drogowego wyrazajg przekonanie o konieczno$ci
odlozenia w czasie (30%) lub zrezygnowania z wdrazania (25%) przedsiewzie¢ two-
rzacych Europejski Zielony Lad — deklaracje te zglaszane sa przez 55% respondentow.

zrezygnowac z wdrazania 25%

|

dokonaé modyfikacji i wdrazaé _ 20%
wdraza¢ w obecnym ksztatcie _ 25%

odfozy¢ w czasie wdrozenie m 30%

T T T T T T T

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Rysunek 4. Opinie respondentéw na temat realizacji koceptu Europejskiego Zielonego Ladu
Figure 4. Opinions of respondents on the implementation of the concept of the European Green Deal

Zrodlo: badanie wlasne.
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1/4 badanych jest przekonana o konieczno$ci wdrazania omawianej koncepcji w obec-
nym ksztalcie (bezwarunkowo), a 20% udzielajacych odpowiedzi wyraza przekonanie,
1z wdrozenie cato§ciowych rozwigzan nalezy uzalezni¢ od daleko idacych modyfikacji.
Takie podejscie do osiggania celow prosrodowiskowej, zrObwnowazonej, innowacyjnej
1 mobilnej gospodarki (w tym transportowej) UE moze wynika¢ z nowosci zagadnienia,
braku dostatecznej wiedzy (luka informacyjna/kompetencyjna), a takze uwarunkowan
legislacyjnych na poziomie wspolnotowym 1 krajowym.

Podsumowanie i wnioski

Przeprowadzone rozwazania pozwalajg na sformutowanie wnioskow podsumowuja-

cych niniejsze opracowanie.

1.

Europejski Zielony tad jest realizowany na podstawie pakietu Fit for 55, a koszty
jego wdrozenia w Polsce szacowane sg na 700-900 miliardéw PLN. Efektem wdro-
zenia Europejskiego Zielonego tadu ma by¢ przetransformowanie do 2050 roku
powierzchni UE w obszar neutralny klimatycznie.

. Badani przedstawiciele przedsigbiorstw transportowych majg wiedze dotyczaca zato-

zen koncepcji Europejskiego Zielonego Ladu. Jej zrodtem sg przede wszystkim bran-
zowe portale internetowe, szkolenia — konferencje organizowane przez organizacje
zrzeszajace przedsiebiorstwa transportowe, a takze prasa fachowa witryny instytucji
europejskich 1 rzadowych w Polsce, raporty organizacji pozarzadowych i szkolenia
wewnatrzzaktadowe.

. Znajomo$¢ zagadnienia Europejskiego Zielonego tadu nie idzie w parze z przeswiad-

czeniem respondentdw o konieczno$ci wdrazania tego konceptu w obecnej sytuacji
gospodarczej Polski. Ponad potowa (55%) badanych wyraza przekonanie o koniecz-
nosci odlozenia w czasie lub zrezygnowania z wdrazania przedsiewzi¢¢ tworzacych
Europejski Zielony Lad.

Europejski Zielony Lad jest utozsamiany przez respondentdw z przedsiewzigciami
sprowadzajacymi si¢ do zakazu wprowadzania na wspolnotowy rynek motoryzacyjny
pojazdow samochodowych napedzanych silnikiem diesla od 2035 roku, a takze wdro-
zeniem rygorystycznych norm w obszarze emisji spalin ze srodkdéw transport oraz
preferowaniem transportu multimodalnego, kolejowego oraz pojazdéw o napedzie
elektrycznym.

. Wobec istnienia dysproporcji pomiedzy znajomoscia zatozen Europejskiego Zielone-

go Ladu przez reprezentantéw sektora transport drogowego a brakiem ich przeswiad-
czenia o konieczno$ci dgzenia do realizacji tego konceptu postuluje si¢ prowadzenie
dziatan 1 kampani informacyjnych w badanym zakresie.
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