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Wplyw pandemii COVID-19 na funkcjonowanie transportu
drogowego, ze szczegélnym uwzglednieniem przewozow
produktéw zbozowych

The impact of the COVID-19 pandemic on the functioning of
road transport, with particular emphasis on the transport of
cereal products

Synopsis. W opracowaniu przedstawiono rol¢ transportu dla gospodarki. Wraz z rozwojem go-
spodarczym oraz globalizacja wzrasta potrzeba transportowania produktéw. Wykazano, jak wy-
buch pandemii COVID-19 zaburzyt globalng gospodarke, wywotat przestoje w firmach produk-
cyjnych oraz zachwiat globalnymi tancuchami dostaw. Branza najbardziej odporna na kryzys wy-
wotany wirusem SARS-Cov-2 okazal si¢ sektor spozywczo-zbozowy. Zboze jest produktem
pierwszej potrzeby, stanowi podstawe zywienia zarowno dla ludzi, jak i zwierzat. Niestabilna sy-
tuacja na $wiecie powodowata zwigkszanie zapaséw zywnosci przez kraje na catym $wiecie. Skut-
kowato to zwigkszonym popytem na polskie zboze. Wymiana handlowa wywotata koniecznosé
przemieszczania tych produktow, co doprowadzito do zwigkszenia zapotrzebowania na ustugi
transportowe. Na potrzeby pracy przeprowadzono ankiet¢ wsrod 100 przedsigbiorcow specjalizu-
jacych si¢ w transporcie zboz. Dobor ankietowanych przedsigbiorstw zostat dokonany w sposob
celowy. Celem badan byta ocena, jak pandemia COVID-19 wptyneta na funkcjonowanie polskich
przedsigbiorstw transportowych zajmujacych si¢ przewozem zboz w okresie od marca 2020 do
listopada 2021. Stwierdzono, ze pandemia COVID-19 nie wywotala znacznych zaklocen
w transporcie drogowym zboza w Polsce.

Stowa kluczowe: transport, zboze, pandemia COVID-19, sektor spozywczy

Abstract. The study presents the role of transport for the economy. With economic development
and globalization, the need to transport products increases. It has been shown how the outbreak of
the COVID-19 pandemic disrupted the global economy, caused downtime in manufacturing com-
panies and shook global supply chains. The food and grain sector turned out to be the industry
most resistant to the crisis caused by the SARS-Cov-2 virus. Grain is a necessity product, it is the
basis of nutrition for both humans and animals. The unstable situation in the world caused the
increase of food stocks by countries all over the world. This resulted in an increased demand for
Polish grain. Trade has made it necessary to transport these products, which has led to an increased
demand for transport services. For the purposes of the study, a survey was carried out among 100
entrepreneurs specializing in the transport of cereals. The selection of the surveyed companies was
made deliberately. The aim of the research was to find out how the COVID-19 pandemic influ-
enced the functioning of Polish transport companies involved in the transport of cereals in the
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period from March 2020 to November 2021. It was found that the COVID-19 pandemic did not
cause significant disruptions to road transport of grain in Poland.

Key words: transport, grain transport, effects of the COVID-19 pandemic, food sector

JEL kody: R41, Q1, Q17

Wstep

Uprawa zb6z jest jedng z najstarszych dziatalnosci gospodarczych. Rozwijata si¢ ona juz
w starozytnym Rzymie [Chytta 2006]. W Polsce rozwoj rolnictwa rozpoczat si¢ wraz z osad-
niczym trybem zycia [Antoniewicz 1967] i wtedy tez pojawito si¢ zapotrzebowanie na trans-
port produktow zbozowych. Przystapienie Polski do UE stworzyto warunki do rozwoju rol-
nictwa oraz gospodarki zywnosciowej [Poczta i Hardt 2005]. Ekonomisci wskazuja, ze nad-
wyzka eksportu nad importem jest miarg korzysci odnoszong z handlu oraz wyrazem potegi
gospodarczej kraju [Zagodra-Jonszta 2001]. Kraj powinien eksportowac towary, ktdrych wy-
twarzanie wymaga wickszego zastosowania relatywnie obfitych czynnikéw produkeji [Bo-
zyk 2012].

Badania wykazuja, ze wraz ze zwigkszong produkcja, wzrastato zapotrzebowanie na trans-
port produktéw zbozowych. Na transport ziarna wplywa wiele czynnikéw ekonomicznych.
Transport jest zalezny od wzrostu gospodarczego, a takze od wzrostu wymiany handlowe;j
[Klepacki i Rokicki 2008]. Kazde panstwo musi zapewni¢ bezpieczenstwo zywnosciowe lud-
nosci, a wiec albo jag wyprodukowac w kraju, albo sprowadzi¢ z zagranicy. Ewentualnie nad-
wyzki zywnosciowe sa sprzedawane. To powoduje, ze wolumeny transportowanego zboza
sa bardzo duze. Na handel zbozem maja wplyw czynniki zewngtrzne, niekontrolowane o
charakterze przejsciowym, np. klgska urodzaju [Szczepaniak i in. 2008].

W naukach ekonomicznych wystgpuja zdarzenia typu ,,czarny tabedz”. Termin ten okresla
nieoczekiwane zdarzenie, ktdrego nikt nie moze przewidzie¢. Taleb [2007] wskazuje na trzy
charakterystyczne cechy ,,czarnego tabgdzia™:

* sg nieoczekiwane, nietypowe, nieprzewidywalne, bardzo mato prawdopodobne, ,,0d-
stajace”; sytuujg si¢ poza sfera regularnych oczekiwan. Dzieje si¢ tak dlatego, ze nic
w przesztosci nie wskazywato na mozliwo$¢ wystapienia takich zdarzen;

* kiedy juz nastgpia, wywierajg olbrzymi wptyw na gospodarke i zycie spoteczne.

* po ich wystapieniu wiele 0osdb twierdzi, ze jednak co$ takiego mozna byto przewi-
dzie¢. Najczesciej wskazywanym przyktadem jest uderzenie samolotu w wiezowiec
World Trade Center w Nowym Jorku 11 wrze$nia spowodowane umyslnie. Czyli wy-
buch pandemii rowniez jest mozliwy do przewidzenia.

Takim wlasnie nieoczekiwanym wydarzeniem jest wybuch pandemii COVID-19. Jest to
ostra choroba zakazna ukladu oddechowego wywotana zakazeniem wirusem SARS-CoV-2.
Pierwszy raz rozpoznana oraz opisana zostala w listopadzie 2019 roku w $rodkowych Chi-
nach, w Wuhan, w prowincji Hubei. W kolejnych miesigcach wirus rozprzestrzeniat si¢ na
kolejne kontynenty. Pierwszy przypadek w Polsce odnotowano 4 marca 2020 roku. Wedtug
danych worldmeterss.info na dzien 21 grudnia 2021 roku Polska znajdowata si¢ na 15. miej-
scu na $wiecie pod wzgledem liczby zachorowan na COVID-19. Od poczatku pandemii
w Polsce zachorowato ponad 4 miliony osob.
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Globalny rozwoj Sars-CoV-2 wplynat destrukcyjnie na wiele gatezi gospodarki, w tym
réwniez na transport. Pandemia COVID-19 uwazana jest za jedno z najwazniejszych i naj-
grozniejszych wydarzen gospodarczych i spotecznych od dziesigcioleci [Sumner i in. 2020].

W pracy przedstawiono role transportu w gospodarce, opisano, jak pandemia
COVID-19 zaburzyta globalne tancuchy dostaw. W dalszej czg¢sci zbadano wptyw epidemii
COVID-19 na transport zb6z w Polsce.

Materialy i metody

Celem pracy byto wskazanie wptywu pandemii COVID-19 na transport drogowy w Pol-
sce, ze szczegbdlnym uwzglednieniem transportu produktow zbozowych. W pierwszym eta-
pie pracy ukazano znaczenie transportu dla gospodarki. W drugim etapie pracy zbadano
wpltyw pandemii COVID-19 na transport drogowy, ktadac szczegdlng uwage na transport
produktow zbozowych. Na potrzebe badan przeanalizowano dostepne publikacje naukowe.
Dokonano analizy danych GUS za 2019 i 2020 rok dotyczacych dynamiki produkcji wyro-
boéw przemystowych ze zboza. Przeprowadzono réwniez ankiete wsrod 100 przewoznikow
drogowych specjalizujacych si¢ w transporcie drogowym zboza. Przedsigbiorstwa wybrano
w sposob celowy, korzystajac z danych platformy Trans.EU. Ankiet¢ przeprowadzono on-
line, zadajac 5 pytan jednokrotnego wyboru. W uwagach ankietowani mieli mozliwos¢ zgto-
szenia swoich uwag oraz komentarzy. Badania dotyczyty okresu od marca 2020 do listopada
2021. Do przedstawienia wynikdéw badan zastosowano metod¢ opisows, tabelaryczng oraz
graficzna.

Wyniki badan i dyskusja

Rola transportu w gospodarce

Transport jest to technicznie, organizacyjnie i ekonomicznie wydzielone z innych czyn-
nosci, celowe przemieszczanie wszelkich tadunkéw i 0sob. Analizujgc t¢ definicje, nalezy
wskaza¢ na komplementarno$¢ transportu dla pozostatych galezi i elementow gospodarki
narodowej. Branzy transportowej nie mozna zastapi¢ innymi dziataniami czy procesami, dla-
tego nalezy stwierdzi¢, ze dla transportu nie ma substytutu [Mindur 2005].

Znaczenie transportu dla gospodarki wynika z wielorakich powigzan miedzy wszelkimi
formami dziatalnos$ci gospodarczej, wytworczej, kulturalnej i osadniczej a transportem i jest
wynikiem zgtaszania potrzeb, ktorych wykonawcg moze by¢ wtasnie transport [Matek 1997].
Swiatowy rozw6j ekonomiczno-spoleczny sprawia, ze coraz wigcej firm funkcjonuje w skali
globalnej — ogoélnoswiatowej. W wielu przypadkach w globalnych tancuchach dostaw, pro-
cesy transportowe stanowig nawet 70—80% wszystkich procesow i czynnosci realizowanych
w jego ramach [Branch 2009, Chopra i Meindl 2010]. Wsrdd trendow wplywajacych na
transport nalezy wskaza¢ globalizacj¢. Na rozwoj migdzynarodowej wymiany towarowej
znaczaco wpltywa podzial pracy, wyposazenie poszczegdlnych krajow w bogactwa naturalne,
réznice w zasobach kapitatu, postep naukowo-techniczny, a takze czynniki o charakterze in-
stytucjonalnym [Oziewicz 2006].

Wybuch pandemii COVID-19 miat rewolucyjny wptyw na wszystkie sektory gospo-
darki,
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w tym takze na transport. Gwattowne ograniczenia dzialalno$ci gospodarczej negatywnie
wptynely zarowno na strong popytowa, jak i podazowa rynku [Baldwin i Tomiura 2020].
Wraz z rozpowszechnianiem si¢ pandemii COVID-19 zmniejszat si¢ popyt na ustugi trans-
portowe.

Zmiany popytu na transport wywotane pandemia COVID-19

Pandemia COVID-19 jest przelomowym momentem dla spoleczenstwa. Wywotata
wiele zaburzen, ktore trwale wptynety na gospodarke globalng. Spowodowata powazne
straty ekonomiczne, zdrowotne oraz kulturalne [Klepacki 2021]. Ponadto pandemia znacze-
nie wptyneta na branze transportowa oraz zachwiata jej funkcjonowaniem. Wraz z jej wybu-
chem doszto do zatamania popytu na ustugi transportowe w wielu obszarach gospodarki.
Pandemia COVID-19 bylta przyczyna ostabienia elastycznosci transportu oraz czasu realiza-
cji zlecen.

Wraz z rozprzestrzenianiem si¢ wirusa od marca 2020 roku poszczegdlne kraje decydo-
waty si¢ na wprowadzanie restrykcji dotyczacych mobilnosci ludnosci. Na granicach przy-
wrocone zostaty dtugotrwate odprawy oraz kontrole sanitarne dla kierowcow. Jednoczesnie
w tym samym czasie w Europie pojawily si¢ problemy z dostawami towaréw z Chin, gdzie
pandemia rozpoczeta si¢ wezesniej. Chinskie wladze, aby ograniczy¢ rozwoj wirusa, wpro-
wadzity wiele restrykcji spoteczno-gospodarczych. Poruszanie si¢ na terenie panstwa zostato
zminimalizowane, wysylano pracownikow na kwarantanny oraz zamykano fabryki. Czyn-
niki te spowodowaly gwattowne zaburzenia tancuchéw dostaw na poziomie globalnym. Pod-
czas wybuchu pandemii $§wiatowy strumien podazy zalezny byt od niewielkiej liczby lokali-
zacji geograficznych. Jako przyktad mozna wskazac, ze ok. 40% dostaw branzy elektronicz-
nej pochodzi z Chin, a 80% branzy farmaceutycznej pochodzi z Chin i Indii [Marsewicz
2020].

Sytuacja pandemiczna wskazata, jak bardzo globalne tancuchy dostaw sa nieodporne na
zaklocenia. Ze wzgledu na braki w zaopatrzeniu oraz wprowadzone ograniczenia administra-
cyjne cze$é producentow 1 organizacji handlowych w Europie zostata zmuszona do przerwa-
nia lub drastycznego ograniczenia produkcji oraz wymiany towarowej. Byly to przyczyny
poglebiajacego si¢ spadku popytu na ustugi transportowe.

Najbardziej dotknicta pandemia zostata branza motoryzacyjna, AGD, sektor IT, a takze
branza telekomunikacyjna, ktéra w duzej mierze wykorzystywata podzespoty produkowane
w Azji. Sektory teopieraly si¢ na systemie produkcji just in time. W takiej organizacji dostaw
podzespoly niezbgdne do produkcji byly dostarczane bezposrednio na tasme¢ produkcyjna,
tym samym przedsigbiorstwa nie magazynowaty zapaséw. Brak dostaw komponentow
z Chin zaburzyt produkcj¢ i w wielu przypadkach zmusit firmy do przestojow, czego efektem
jest znaczne zmniejszenie produkcji [Strange 2020].

Sektorem gospodarki, najbardziej odpornym na rozwdj pandemii COVID-19, okazata
si¢ branza spozywcza. Producenci zywnosci zostali w mniejszym stopniu dotknigci skutkami
pandemii, gdyz wyroby wytwarzane w tym sektorze sa wyrobami pierwszej potrzeby, a wigc
cechuja si¢ nizszg elastyczno$cig dochodowa popytu [Szczepaniak 2020]. Juz w pierwszych
tygodniach pandemii mozna bylo zaobserwowaé gwaltowny wzrost zakupow towarow
o przedtuzonej waznosci [Drozdz i Mroczek 2020]. Zjawisko to spowodowane byto obawa
konsumentéw o mozliwo$¢ zatlamania ciggtosci dostaw zywnos$ci. Najwczesniej i najszybciej
wzrastato zapotrzebowanie na takie wyroby jak: kasze, ryz, makarony, konserwy drobiowe
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i rybne, zywno$¢ mrozona i gotowa w stoikach czy maka. Produkcja zywnosci w Polsce ce-
chuje si¢ krotkimi tancuchami dostaw oraz ich poszczegolne ogniwa zlokalizowane sa glow-
nie w kraju. To czyni je bardziej odpornymi na zaktdcenia dostaw [Espitia i in. 2020]. Wigk-
sze problemy wigzaly si¢ z transportem produktow spozywczych do europejskich odbiorcow.
Wickszo$¢ dostaw jest realizowana transportem drogowym. Ponowne wprowadzanie kon-
troli sanitarnych na granicach, a takze obowiazek spetnienia norm bezpieczenstwa, mogto
odbija¢ si¢ negatywnie na terminowosci dostaw oraz generowa¢ dodatkowe koszty [Mali-
szewska i in. 2020].

Wplyw pandemii COVID-19 na transport produktéw zbozowych

Transport zboza jest bardzo nieregularny i mato systematyczny. Charakteryzuje si¢ on
znaczng sezonowoscia produkcji [Stanko 2007]. Najwigkszy popyt na ustugi transportowe
trwa od lata do pdznej jesieni podczas zniw, gdyz wtedy zbierane plony sg transportowane
bezposrednio do magazynow lub przetworni [Zidtkowska i Rokicki 2020]. Zapotrzebowanie
na transport produktoéw sezonowych wynika z ,,niesezonowego” popytu na te dobra [Goreck
i Zych-Lewandowska 2016]. Postgp techniczno-technologiczny zwigzany z magazynowa-
niem i przetwarzaniem produktow zbozowych znacznie przyczynia si¢ do tagodzenia ekono-
miczno-spotecznych skutkéw sezonowosci podazy [Kowalski 2007].

Produkcja zb6z jest jednym z gtéwnych kierunkow produkceji rolniczej w Polsce. Jed-
noczesnie Polska jest waznym producentem zb6z na rynku europejskim oraz §wiatowym.
Powierzchnia uprawy zb6z plasuje Polske na drugim miejscu w UE (po Francji), a w zbiorach
zbdz — na trzecim (po Francji i Niemczech). Polska ma wyrazng specjalizacje w eksporcie
zboz 1 produktow zbozowych do panstw UE. Wysoki potencjat produkeyjny sprawia, ze im-
port zboz stanowi jedynie uzupetnienie produkcji krajowej w latach nieurodzaju lub z uwagi
na ograniczenia klimatyczne.

Wybuch pandemii COVID-19 nieznacznie wplynat na produkcj¢ zb6éz w Polsce i na
swiecie, gdyz gtownym czynnikiem oddziatywujagcym na produkcje sag warunki pogodowe.
Wedtug danych Izby Zbozowo-Paszowej w pierwszych 11 miesigcach sezonu 2020/2021 (li-
piec—maj), eksport zbdz z kraju wynidst ponad 8543 tysiagce t, wobec 6559 tysiecy t wyeks-
portowanych w tym samym okresie sezonu poprzedniego.

Na rynek zb6z znaczaco wptywaja ich ceny na rynkach §wiatowych. Mozna stwierdzic,
ze istotnym czynnikiem rzutujacym na ceny ziarna sg jego zapasy. W wyniku pandemii
mozna bylo zaobserwowaé wzmozony popyt zagraniczny na polskie zboza. Kraje Afryki
Poéinocnej czy Potwyspu Arabskiego zwigkszyly zakupy w trosce o bezpieczenstwo zywno-
Sciowe [Szajner 2020].

Wraz z rozwojem pandemii COVID-19 gwaltownie wzrosto zapotrzebowanie na pro-
dukty zbozowe. Zywno$¢ produkowang ze zboza nalezy zaklasyfikowa¢ jako produkty zy-
wieniowe pierwszej potrzeby cztowieka. Szok wywotany wprowadzaniem lockdownu, wy-
wolal w spoteczenstwie potrzebe gromadzenia zapaséw. Chegc sprosta¢ potrzebom konsu-
mentoéw, producenci zmuszeni byli do zwigkszenia produkeji. Z danych Gléwnego Urzedu
Statystycznego (tabela 1) wynika, iz w 2020 roku produkcja zwigzana z uzyciem produktow
zbozowych osiagneta wysokie tempo rozwoju. Jak wynika z danych przedstawionych w ta-
beli 1, wysoki wzrost nastgpit w pierwszym kwartale. Jest to efekt zwigkszenia produkcji na
gwaltownie rosngcy popyt, jednak byt to popyt ,.krotkotrwaty”. W nastepnych miesigcach
produkcja wracata do poziomu z poprzednich miesiecy.
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Wraz ze wzmozonymi zakupami polskiego ziarna wynikala potrzeba przemieszczania
go. W Polsce w transporcie produktow sypkich dominuje transport drogowy ze wzgledu na
swoja elastycznos¢, przestrzenne rozmieszenie drog, budowanie magazynow, hal produkcyj-
nych itp. w poblizu sieci drog, dynamiczny czas dostaw, mozliwosci transportu od zatadowcy
do odbiorcy bez przetadunkow [Rokicki 2014]. Nalezy zaznaczy¢, ze transport drogowy jest
niezastgpiony w tancuchu dostaw zbdz. Ze wzgleddw technicznych nie ma mozliwo$ci od-
bioru towaru innym $rodkiem transportu od zatadowcy. Wigksze partie produktow przezna-
czone na eksport sg dostarczane do portdéw morskich, gdzie sa przetadowywane na statki lub
do terminali przetadunkowych i trafiajg do transportu kolejowego. Do transportu zboza nie
wykorzystuje si¢ transportu lotniczego.

Lancuchy dostaw w sektorze zbozowym sa dos$¢ krotkie w poréwnaniu do innych dzia-
low przetworstwa przemystowego. Branze spozywcze wykorzystujace zboza do produkcji
posiadaja tancuchy dostaw na terenie kraju, zatem zachodzi znacznie mniejsze ryzyko ich
zerwania. Transport drogowy na terenie kraju podczas wybuchu pandemii byt relatywnie od-
porny na zakloécenia zwigzane z wprowadzonymi restrykcjami i obostrzeniami.

Tabela 1. Dynamika produkcji wazniejszych wyroboéw przemystowych [%]
Table 1. The dynamics of production of the most important industrial products [%]

Zmiany w produkcji w miesigcach

Wyszczegolnienie 1-111 2020 VI 2020 1-VIII 2020
I-1112019 = 100 VIII2019 =100 1-VIII 2019 = 100
Maka pszenna 108,3 98,7 104,1
Maka zytnia 100,7 81,5 94,51
Kasze i maczki z pszenicy 118,8 76,2 123,1
Kasze 1 maczki z jeczmienia 136,7 84,4 116,6
Kasze i maczki gryczane 1394 50,3 130,9
Pieczywo $wieze 97,8 79,8 88,5
Makaron 123,0 99,3 112,6
Pasze dla zwierzat gospodarskich 103,4 99,2 103,4
Karma dla zwierzat domowych 130,8 1273 135,5

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych [GUS 2019, 2020].

Na potrzeby pracy przeprowadzono badania ankietowe wsréd 100 przedsigbiorstw
transportu drogowego specjalizujacych si¢ w transporcie zboza. W ankiecie badano, czy pan-
demia
COVID-19 wptyneta na funkcjonowanie tych przedsigbiorstw. Pytania i odpowiedzi zapre-
zentowano na rysunkach 1-5.
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Rysunek 1. Wplyw pandemii na przestoje w przedsigbiorstwach
Figure 1. Impact of the pandemic on downtime in enterprises
7rédto: wyniki badan whasnych.

Az 79% ankietowanych wskazato, ze w wyniku pandemii COVID-19 w ich przedsig-
biorstwach nie pojawily si¢ przestoje. Z kolei 15% respondentow stwierdzito, ze pandemia
COVID-19 wywotala czeSciowe przestoje w ich przedsigbiorstwach, a 6% wskazuje na prze-
stoje w firmach wywotane przez pandemie COVID-19.

ENIE
mNIEWIELKIE
B ZNACZNE

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Rysunek 2. Wplyw pandemii na popyt na transport w przedsigbiorstwach
Figure 2. The impact of the pandemic on the demand for transport in enterprises

Zrédto: wyniki badan whasnych.

Wickszo$¢ respondentow az 87% wskazuje, ze pandemia COVID-19 nie wywotata pro-
blemoéw z brakiem zlecen transportowych. Jedynie 8% respondentdéw stwierdzito, iz pande-
mia spowodowata znaczne problemy z barkiem zlecen transportowych, a 5% wskazuje na
niewielkie problemy z brakiem zlecen transportowych.
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=TYLKO W WYNIKU
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Rysunek 3. Wptyw pandemii na brak kierowcow
Figure 3. Impact of the pandemic on the lack of drivers

Zrédto: wyniki badan whasnych.

Pandemia COVID-19 wywotala problemy kadrowe. Az 29% ankictowanych wskazuje,
ze w przedsi¢biorstwach zauwazalny byt problem z niedoborem kierowcow, 44% respon-
dentow twierdzi natomiast, ze problem ten pojawiat si¢ podczas naktadania kwarantanny na
pracownikow. Z kolei 27% respondentéw nie zauwazylto probleméw z nieobecnos$ciag kie-
rowcow. Warto zwroci¢ uwagg, iz zawod kierowcy zawodowego jest zawodem deficyto-
wym. Braki tych pracownikoéw odczuwalne sa w catej Europie. W przypadku natozenia kwa-
rantanny na takiego pracownika, cigzko byto znalez¢ zastepstwo.
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Rysunek 4. Wptyw pandemii na wolumeny transportowanych zbo6z
Figure 4. The impact of the pandemic on the volumes of transported cereals

Zrédto: wyniki badan whasnych.
Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze 58% respondentow nie zauwazyto zmiany w ilo-

$ci transportowanych zboz. Az 39% wskazalo na wzrost transportowanych wolumenow. Za-
ledwie 3% ankietowanych odnotowalo spadek.
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Rysunek 5. Wptyw pandemii na zmiany w stawkach frachtowych
Figure 5. The impact of a pandemic on changes in freight rates

Zrédto: wyniki badan whasnych.

Z odpowiedzi uzyskanych od ankietowanych wynika, ze pandemia COVID-19 dopro-
wadzila do wahan w stawkach frachtowych. Az 36% respondentéw wskazato na zmiany w
stawkach, rowniez 36% podkreslito okresowe wzrosty stawek. Z kolei 17% respondentow
wskazalo na okresowe spadki cen frachtowych. Jedynie 11% poinformowato, iz w wyniku
pandemii COVID-19 nie odnotowano zmiany w stawkach frachtowych.

W uwagach poproszono o wskazanie, co zmienito si¢ w funkcjonowaniu ich przedsig-
biorstw transportowych podczas pandemii. Przedsigbiorcy wskazywali na nastepujace
aspekty:

e obawy przed natozeniem kwarantanny na przedsiebiorstwo — czego skutkiem mo-
glo by¢ niedotrzymanie terminéw dostaw, co dalej moglto skutkowaé zerwaniem
relacji handlowych oraz natozeniem kar na przedsigbiorstwo;

*  wraz z wprowadzeniem rezimu sanitarnego wydluzyt si¢ czas zatadunkow i rozta-
dunkéw oraz obieg dokumentow transportowych zajmowat wiecej czasu;

* problemy z organizacjg pracy wynikajace z nieobecnosci pracownikdéw na skutek
zachorowania lub natozenia kwarantanny.

Z odpowiedzi udzielonych przez przewoznikéw wynika:

* pandemia COVID-19 w duzej mierze nie wywolata zaktocen w transporcie zboz;

*  wraz z ,,nowg rzeczywistoécia” przewoznicy byli zmuszeni do przystosowania si¢
do stawianych im wymagan;

*  79% ankietowanych wskazato, ze w przedsigbiorstwach nie pojawiaty si¢ przestoje;

*  87% stwierdzito, ze podczas pandemii nie pojawialy si¢ problemy zwigzane z bra-
kiem zlecen transportowych;

* w firmach brakowato kierowcéw, w duzej mierze w wyniku naktadania kwaran-
tanny. Jednak w Polsce od kilku lat odczuwalny jest brak kierowcow zawodowych;

*  58% ankietowanych nie zauwazyto zmiany w wolumenach transportowanych zboz;

* W czasie pandemii przewoznicy zaobserwowali wzrost stawek frachtowych.

Mozna stwierdzié, iz pandemia COVID-19 byla ,taskawa” dla przewoznikow wyspe-
cjalizowanych w transporcie zboza. Prognozy produkcyjne dla rynku zbozowego na kolejne
lata sg do$¢ optymistyczne, w wyniku czego popyt na transport bedzie stabilny.
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Podsumowanie i wnioski

Wybuch pandemii COVID-19 byt zjawiskiem nieoczekiwanym, ktéry wywotat do-
strzegalne i daleko idace skutki ekonomiczne, zdrowotne oraz spoteczne. Przeprowadzone
badania pozwolity na wyciagni¢cie kilku wnioskow:

* w wyniku pandemii wszystkie sektory gospodarki globalnej doswiadczyly zaklto-
cen, doszto do niedoboru towaréw, a sektor transportu znacznie odczut spadek za-
potrzebowania na $wiadczone ustugi;

e wraz z rozwojem globalizacji rozwijaly si¢ globalne tancuchy dostaw, a sytuacja
pandemiczna wskazata, jak bardzo nieodporne sa na zaktocenia;

*  jedynie branza rolno-spozywcza w okresie pandemii relatywnie dobrze radzita so-
bie z ograniczeniami. Polska jest jednym z gléwnych producentéw zboza w Euro-
pie. W wyniku wybuchu pandemii i zachwiania tancuchow dostaw kraje zwiek-
szyly zakupy zboza, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zywnos$ciowego;

*  konieczno$¢ przemieszczania zboza wplyneta na popyt na ushugi transportowe.
Przewoznicy drogowi specjalizujacy si¢ w transporcie zboza nie odczuli znacznie
efektow pandemii, tak jak inne gale¢zie transportu;

»  transport towarow do Europy wiazat si¢ z koniecznos$cia przejscia kontroli sanitar-
nych, ktore wywotywaty duze kolejki na granicach;

e w czasie pandemii transport drogowy na terenie kraju byl relatywnie odporny na
zaktocenia zwigzane z wprowadzonymi restrykcjami i obostrzeniami. Na zboze
jako dobro pierwszej potrzeby wystepowal popyt nawet w czasie kryzysu gospo-
darczego, dzigki temu stabilna byla sytuacja firm transportowych odpowiedzial-
nych za przewodz tych towarow.
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