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The formation of the carbon footprint in transport industry

Synopsis. Celem artykuhu bylo zaprezentowanie problematyki $ladu weglowego (CF) w odniesieniu do
sektora transportowego. Omowione zostaly negatywne aspekty transportu dotyczace srodowiska, ludzi
iich zdrowia. Przedstawiono wielkos¢ emisji gazow cieplarnianych (GHG) zaréwno w catym sektorze,
jak i w poszezegolnych gateziach i srodkach transportu oraz prognozy do 2035 roku. Wskazane zostaty
mozliwosci redukeji $ladu weglowego — proekologiczne rozwiazania transportowe. Opisano program
srodowiskowy Net Zero Carbon firmy Kuehne+Nagel, ktorego gtéwnym celem jest redukowanie po-
zostawionego $ladu weglowego.

Stowa kluczowe: $lad weglowy, branza transportowa, Net Zero Carbon, Kuehne+Nagel

Abstract. The aim of the article was to present the carbon footprint (CF) in relation to the transport
sector. Negative aspects of transport concerning the environment, people and their health were dis-
cussed. The volume of greenhouse gas (GHG) emissions in the entire sector as well as in individual
branches and means of transport as well as forecasts until 2035 are presented. The possibilities of re-
ducing the carbon footprint have been indicated — environmentally friendly transport solutions. The
Kuehne+Nagel Net Zero Carbon environmental program is described, the main purpose of which is to
reduce the carbon footprint.
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Wstep

Od wydajnosci i dostepnosci transportu zalezy jakos$¢ zycia miliardéw ludzi na $wiecie.
Jego rola w gospodarce jest znaczaca, gdyz warunkuje rozwdj i rézne przemiany zycia spo-
tecznego. Jednak nie jest on pozbawiony negatywnych aspektow. Sektor transportowy przy-
czynia si¢ do zmian klimatu, emitujac do atmosfery znaczne ilosci gazoéw cieplarnianych.
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Ponadto generuje nadmierny hatas i charakteryzuje si¢ duzg chtonnoscia terenu. W obliczu
zagrozen, jakie stwarza, zasadne jest dazenie, aby kazda podroz odbywata si¢ nie tylko
w bezpieczny sposob, ale i przyjazny dla srodowiska. Okreslone przedsigbiorstwa podejmuja
si¢ tego wyzwania i redukuja emisje CO» pochodzacag z transportu. Nie jest to latwe, ale
dzieki proekologicznym rozwigzaniom transportowym staje sie to mozliwe?.

Cel i metoda badan

Jako glowny cel badawczy przyjeto ukazanie problematyki powstawania sladu weglo-
wego w sektorze transportowym oraz mozliwosci jego redukcji. W opracowaniu zostaty wy-
korzystane rézne metody badawcze. W zakresie zbierania materiatu badawczego zastoso-
wano metodg studiow literaturowych, studidw zasobdw sieci internetowej, dokumentacyjna
oraz analizy danych z wybranego przedsigbiorstwa.

Do badan, w sposob celowy, przyjeto firme¢ Kuehne+Nagel — przedsigbiorstwo trans-
portowo-logistyczne, ktore dziata na calym $wiecie. Badania empiryczne przeprowadzono
w 2021 roku, a uzyskane informacje w przedsigbiorstwie objety lata 2012-2019 [Zarczuk
2021].

Negatywne aspekty transportu

Rola transportu w gospodarce oraz w spoteczenstwie jest bardzo istotna. Ma on bezpo-
sredni wptyw na rozwoj gospodarczy w skali mikroekonomicznej i globalnej, a takze na
przemiany w zyciu spolecznym. Pomimo wielu pozytywnych aspektow sektor ten rowniez
niekorzystnie oddziatuje na srodowisko, przyczyniajac si¢ m.in. do zmian klimatu, zanie-
czyszczenia powietrza oraz nadmiernego hatasu. Negatywne skutki dotyczg takze spoteczen-
stwa i zdrowia ludnosci.

Sektor transportowy emituje znaczne ilo§ci gazow cieplarnianych (GHG). W 2018 roku
jego udziat w catkowitej emisji tych gazéw w Europie wynidst 21% [European Commission
2021]. Jak podano w Krajowym raporcie inwentaryzacyjnym 2020, w tym roku w Polsce
odsetek ten wynosit 15,8%. Szacuje si¢, ze przewazajaca cz¢$¢ (powyzej 70%) wszystkich
gaz6w cieplarnianych emitowanych przez sektor transportowy jest wytwarzana w transporcie
drogowym, gltéwnie przez samochody osobowe, ale takze dostawcze, cigzarowe, ciggniki
siodtowe i autobusy. Za pozostale emisje odpowiada transport kolejowy, morski i lotniczy.
Taki poziom i struktura emisji wynika z wykorzystywania do zasilania pojazdow energii po-
chodzacej z kopalin, a nie ze zrédet odnawialnych oraz ze struktury ustug przewozowych.

Problem zanieczyszczania powietrza przez transport w najwigkszym stopniu dotyczy
wielkich aglomeracji i innych jednostek miejskich. Funkcjonowanie sektora transportowego
powoduje, iz w powietrzu obecne sa m.in. takie zwiazki jak czastki state — pyt zawieszony,
dwutlenek azotu (NO»), czy wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA), ktore
wchodzac w reakcje z innymi zwigzkami, przyczyniaja si¢ do powstania bardzo szkodliwego

! Szerzej problematyke t¢ zaprezentowano w dwdoch monografiach: [Zych-Lewandowska 2020, Zych-Lewandow-
ska iin. 2020].

56



Powstawanie Sladu weglowego...

smogu. Istnieje wiele badan, ktore potwierdzaja silne zwigzki miedzy obecnoscig w powie-
trzu substancji zanieczyszczajacych a wystepowaniem okreslonych choréb czy zjawisk, ta-
kich jak skrocenie dhugosci zycia oraz wysoka umieralnos¢. Polska w szczegolnosci powinna
zainteresowac si¢ tym problem, gdyz zajmuje wysokie miejsce w rankingu najbardziej za-
nieczyszczonych krajow UE [Jedrak i in. 2017].

W ostatnich latach zanieczyszczenie powietrza powodowane przez transport si¢ zmniej-
szylo. Jest to rezultat wykorzystania mniej emisyjnych technologii i wdrozenia odpowiednich
norm w zakresie jakos$ci paliw/emitowania spalin przez dane pojazdy. Jednak niepokojacy
jest fakt, iz normy dotyczace dozwolonych stezen zanieczyszczen zawartych w powietrzu
wcigz sg wysokie.

Kolejny problem w obrebie sektora transportowego dotyczy generowania nadmiernego
hatasu. Najwigkszy udziat w jego wytwarzaniu przypisuje si¢ ruchowi drogowemu, a nieco
mnigjsze zrddta to ruch lotniczy i kolejowy oraz zrodta przemystowe. Europejska Agencja
Ochrony Srodowiska podaje, ze ok. 82 milionéw ludzi zamieszkujacych obszary miejskie
jest dotknietych problemem nadmiernego hatasu drogowego na poziomie min. 55 dB, przyj-
mujac pore dzienno-wieczorno-nocng. Z kolei w przypadku obszaréw poza miastowych ta-
kich oséb jest ok. 31 milionéw. Stad wynika, iz tacznie az ok. 113 milionéw mieszkancow
Europy w ciagu dnia i nocy jest narazonych na hatas o wysokim poziomie, ktéry pochodzi
z ruchu drogowego. Dla Polski oszacowano, ze okoto 11,6% wszystkich os6b zamieszkuja-
cych miasta oraz 5,7% mieszkancow obszarow pozamiejskich doswiadcza tego problemu.
Zanieczyszczenie hatasem jest szkodliwe zardwno dla ludzi, jak i dla zwierzat dziko zyja-
cych. W tabeli 1 zostaty ukazane wybrane skutki zdrowotne dtugotrwatego narazenia na wy-
soki poziom hatasu wystepujace wsrod okreslonej liczby mieszkancéw Europy w 2019 roku
[EEA 2019].

Tabela 1. Negatywne aspekty dlugotrwatej ekspozycji na wysoki poziom hatasu w 2019 roku
Table 1. Negative aspects of long-term exposure to high noise levels in 2019

Rodzaj oddzialywania Liczba oséb [tysiac]
Przedwczesne zgony 12
Zaklocenia snu 8000
Dokuczliwos¢ 22 000

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie [EEA 2019].

W kwestii zagrozen jakie stwarza sektor transportowy, wazne jest podejmowanie dzia-
fan, ktore zapobiegng ich wystapieniu lub zminimalizujg skale/zasi¢g oddziatywan [Badyda
2010]. Warto takze pamigtac, iz z funkcjonowaniem transportu zwigzane sg koszty zewnetrze
— koszty negatywnych skutkéw dziatania sektora transportowego, za ktore musi ,,ptaci¢” sro-
dowisko i spoteczenstwo [Cieslakowski 2011]. Dlatego jego rozwoj powinien przebiegac
W sposob zrownowazony. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na transport drogowy — naj-
mniej ekologiczng i w najwigkszym stopniu eksploatowana gataz transportu [Orczyk i To-
maszewski 2017]. Unia Europejska w swojej polityce przyjela za istotny cel ograniczenie
niekorzystnych skutkéw funkcjonowania sektora transportowego [European Council 2021].
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Carbon footprint w poszczegdlnych gateziach transportu?

Jednag z podkategorii zrodet emisji GHG jest sektor transportowy, ktory jako jedyny
sektor gospodarki od 1990 roku odnotowal wzrost emisji GHG (Polska i Europa). Trend ten
wciaz si¢ na 0got utrzymuje. Biorge pod uwage wielkos¢ emisji GHG w podziale na zrodta
pochodzenia, transport zajmuje drugie miejsce po energetyce [Szymalski 2017]. Szacuje si¢,
ze transport w Polsce jest odpowiedzialny za okoto 16% catkowitej emisji GHG 1 20%
w przypadku emisji CO, [KOBiIZE 2020]. Zblizone warto$ci wystepuja w skali europejskiej
i globalne;.

Emisje GHG w sektorze transportowym w UE od 1990 roku wykazuja tendencje wzro-
stowe. Cieszy fakt, ze od 2014 roku stopy wzrostu emisji s3 wolniejsze. W prognozie do
2035 roku przyjmuje si¢ dwa scenariusze — ,,z istniejacymi srodkami” oraz ,,z dodatkowymi
srodkami”. Pierwszy z nich stanowi odzwierciedlenie obecnej polityki i §rodkow, a drugi
dotyczy dalszych plandéw i dziatan panstw cztonkowskich w tym zakresie. Wedlug prognoz
emisje z sektora transportowego w badanym okresie zwigksza si¢ o okoto 32% (pierwszy
scenariusz) i 17% (drugi) w stosunku do stanu w 1990 roku. Z prognoz krajowych wynika,
ze do 2030 roku spadek emisji GHG bedzie niewielki i utrzyma si¢ na poziomie wyzszym
niz w 1990 roku [EEA 2020].

Od lat najwigkszy udziat w catkowitej emisji GHG w sektorze transportowym przypi-
suje si¢ transportowi drogowemu. W 2018 roku w UE wynidst on ponad 70%. Z kolei naj-
nizszy udziat miata zegluga krajowa oraz transport kolejowy (z wylaczeniem kolei zasila-
nych elektrycznie) — kolejno ponizej 2 1 1% [EEA, 2020]. Podobny rozktad wystepuje réw-
niez w skali globalnej [Ritchie et al. 2020]. W$rdd gazéw cieplarnianych szczegolng role
odgrywa CO,, a dominujacg pozycje w rozktadzie jego emisji ma transport drogowy, gdyz
jest to najszybsza, najpopularniejsza i najbardziej niezawodna gatgz transportu. Stale ros$nie
liczba samochodow osobowych, ktore stanowig gtéwne zroédto zanieczyszczen [Gis 2017].
W 2016 roku udzial samochodow osobowych w catkowitej emisji CO, w transporcie drogo-
wym w UE wyniost 60,7%. Kolejne byly samochody ci¢zarowe cig¢zkie i lekkie — odpowied-
nio 26,2% oraz 11,9%. Najmniejszy za$ udziat wykazaly motocykle — 1,2% [Parlament Eu-
ropejski 2019a].

Kazde przemieszczanie si¢ 0sob czy tadunkdéw wymaga zuzycia energii, a najbardziej
szkodliwa dla srodowiska jest taka, ktora powstaje na skutek spalania paliw kopalnych. Za-
tem nalezy wybiera¢ najmniej energochtonne sposoby podrozy, ktore pozwolg zredukowaé
emisje. Oznacza to, iz najkorzystniejsza jest podr6z piesza, badz rowerowa, w dalszej kolej-
nos$ci komunikacja zbiorowa, a najbardziej szkodliwa — podréz indywidualnie samochodami
czy samolotami [Szymalski 2017].

Wybér roweru pozwala zmniejszy¢ $lad weglowy, na skutek redukcji emisji CO»,
0 36,7 g na przejechany kilometr, czyli ekwiwalent 0,6 drzewa, aktywno$¢ rowerowa wy-
dluza zycie o jedng minute i pozwala zaoszczedzi¢ 0,84 zt, w stosunku do wykorzystania
samochodu[Allegro All For Planet].

Najwyzsza jest emisja CO» podczas przemieszczania fadunkow transportem drogowym
(samochody cigzarowe), jest ona okoto trzy razy wicksza w poréwnaniu do zeglugi i dzie-
wig¢ razy w przypadku kolei. Warto tez wspomnie¢ o transporcie lotniczym, ktory ze

2 Szerzej problematyke pomiaru $ladu weglowego autorzy przedstawili w [Zarczuk i Klepacki 2021].
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wzgledu na najwyzsze emisje nie jest uzywany w transporcie masowym [Witaszek and Wi-
taszek 2015]. Dlatego zasadnym jest inwestowanie w infrastrukture kolejowa oraz rozwdj tej
gatezi transportu. W celu zachecenia obywateli i przedsigbiorstwa, aby eksploatowac te gataz
transportu, 2021 rok zostat ustanowiony jako ,,Europejski Rok Kolei” [Parlament Europejski
2021].

Szacuje si¢, ze w najblizszych 15 latach udziat transportu drogowego ulegnie zmniej-
szeniu. Najszybszy wzrost przewidywano w lotnictwie i transporcie morskim [Parlament Eu-
ropejski 2019b]. Mozna jednak oczekiwaé, ze wystepujaca od 2020 roku pandemia
COVID-19 i zwigzany z nig kryzys oczekiwania te moze zrewidowac.

Proekologiczne rozwigzania transportowe

Kwestie dotyczace emisji gazow cieplarnianych sg waznym elementem w funkcjono-
waniu tancuchéw dostaw, stad pojawita si¢ koncepcja ,,Ziclonego tancucha dostaw”, ktorej
cechg jest niewiclka emisja zanieczyszczen oraz ochrona $rodowiska. Wsrod elementow
sktadowych pojawia si¢ ,,zielony transport”, w ramach ktoérego preferowane sg $rodki trans-
portu emitujace niewielka ilo§¢ zanieczyszczen (CO»), korzystanie z intermodalnych rozwia-
zan czy optymalizacja wszelkich tras, na ktorych odbywa si¢ przewoz [Witkowski and Pisa-
rek 2017].

Nowoscia, ktora taczy ,,Zielony tancuch dostaw” z technologiami cyfrowymi jest ,,Zie-
lony tancuch dostaw 4.0”. Dzigki technologicznemu wsparciu i sterowaniu takiego tancucha
informacjami, znaczniej tatwiej przebiega jednoczesne realizowanie celow ekonomicznych,
spotecznych i ekologicznych. Wdrozenie takiego rozwigzania jest spojne z realizowaniem
réznych rodzjow polityki klimatyczne;.

Kolejnym dziataniem proekologicznym jest zastosowanie paliw alternatywnych, takich
jak: wodor, energia elektryczna, biopaliwa, czy paliwa syntetyczne/parafinowe [Goodlo-
ading, 2020]. Jest to szczegodlnie wazne, gdyz w transporcie drogowym okoto 94% wszyst-
kich pojazdow jest zasilana substancjami ropopochodnymi. Jeszcze wyzszy poziom tego
wskaznika (niemalze 100%) wystgpuje w transporcie morskim oraz lotniczym [IEA 2018].

W Polsce Ministerstwo Klimatu podjeto dziatania nad opracowaniem strategii, aby
w przysztosci wodor byt wykorzystywany jako paliwo transportowe. Pierwiastek ten jest al-
ternatywa dla paliw kopalnych, a takze tworzy szanse dla Polski na zwickszenie bezpieczen-
stwa energetycznego i wigkszg niezalezno$¢?®. Na $wiecie juz sg produkowane samochody
wodorowe, w skrocie FCV (Fuel Cell Vehicle), a naleza do nich Toyota Mirai czy Hundai
Nexo [Budzik bd].

Poza paliwami alternatywnymi, ograniczenie emisji jest mozliwe dzigki zmniejszeniu
liczby przewozow towardéw transportem drogowym. W tym celu konieczne jest ich konsoli-
dowanie — wskazany transport multimodalny na dtugich trasach [Dyr 2011, Rokicki 2018].
Jednak wymaga to odpowiedniego planowania i optymalizacji tras, a pomocne w tym sa
systemy inteligentne, ktore utatwiajg zarzadzanie ruchem i efektywniejsze uzytkowanie in-
frastruktury.

Zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko jest zalezne od opracowani i wdrozenia
wilasciwych proekologicznych regulacji transportowych przez wladze. Mozna stymulowaé

3 Otrzymywanie czystego wodoru jest jednak kosztowne i sg klopoty z bezpiecznym jego transportem.
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korzystanie z pojazdéw ekologicznych oraz komunikacji miejskiej, rowerowej czy pieszej,
zamiast indywidualnego uzytkowania pojazdow [Pyza 2017].

Interesujaca jest tez idea ,,Auto 2.0”, zamiennie okre$lana jako ,,Pojazd CASE” (akro-
nim stow: connected — sieciowy, autonomous — autonomiczny, shared — wspotdzielony oraz
electric — elektryczny). Gtéwnym zatozeniem tej koncepcji jest zmiana funkcjonalnosci aut
w takich jak obszarach: usieciowienie, autonomizacja, wspotdzielenie oraz elektryfikacja.

Najwickszy potencjal w redukcji emisji maja pojazdy elektryczne, ktore umozliwiaja
obnizenie emisji dwutlenku wegla okoto 3-krotnie [Transport & Environment 2020]. Aby
wzrosto znaczenie pojazdow elektrycznych konieczne jest wprowadzenie systemu zachet do
ich zakupu*. W Polsce w tym celu zostala opracowana i przyjeta w 2017 roku polityka —
»~Energia do przysztosci”, czyli Plan rozwoju elektromobilnosci [Jeszke 2019].

Poza ochrong $rodowiska, korzysci ekonomiczne oraz skrocenie czasu jazdy i wigkszy
poziom bezpieczenstwa dostarcza tez tzw. ecodriving. Ten ptynny oraz przemyslany styl
jazdy staje coraz bardziej popularny w Polsce. Stosujac si¢ do zasad ecodrivingu, mozliwa
jest redukcja spalania paliwa od 8 do 25% [EFL 2020]. Warto takze poruszy¢ kwestie opa-
kowan w transporcie, gdyz posrednio one takze wplywaja na stan srodowiska. Czestym pro-
blemem jest duza obecno$¢ powietrza (az 25% zawartosci catosci) w przesytkach. W wyniku
transportu ,,zbednego” powietrza kazdego roku do atmosfery trafia okoto 122 miliony tCO,
[Kosiak 2020].

Program Net Zero Carbon firmy Kuehne+Nagel

Kuehne+Nagel International AG jest to globalny partner logistyczny, ktory oferuje wy-
soko wyspecjalizowane rozwigzania dopasowane do potrzeb okreslonych branz w skali §wia-
towej. Przedsigbiorstwo zalozyli Augusta Kiihne oraz Fredrich Nagel w Bremie w 1890 roku.
Glowna siedziba znajduje si¢ w Szwajcarii — w Schindellegi. W Polsce rozpoczgcie dziatal-
nosci nastapito w Poznaniu z 19 kwietnia 1992 roku. Kuehne+Nagel to numer 1., jesli chodzi
o spedycje morska na §wiecie oraz nr 2. — w spedycji lotniczej i logistyce kontraktowej oraz
nr 5. — spedycji drogowej w Europie [O Kuehne+Nagel...].

W dziatalnosci Kuehne+Nagel dazy do zapewnienia jak najwyzszych standardow w za-
kresie QSHE, czyli jakosci (ang. qulity), bezpieczenstwa (ang. safety), zdrowia i ochrony
srodowiska (ang. health and environmental standards), co wynika z przyjetej koncepcji spo-
ecznej odpowiedzialnosci biznesu. W obliczu wyzwan klimatycznych i tego, iz okoto 7-8%
calkowitej emisji CO» na $wiecie jest powodowana przez branzg logistyczng, Kuehne+Nagel
troszczy si¢ o srodowisko, koncentrujac si¢ w na redukowaniu CO, [Sustainability...].

W 2019 roku uruchomiono program srodowiskowy Net Zero Carbon o globalnym za-
siegu, ktorego gtdéwnym zatozeniem jest redukowanie pozostawianego $ladu weglowego.
Dotyczy to wszystkich ustug §wiadczonych przez przedsigbiorstwo. Program ten to inte-
gralna czg$¢ zobowigzania przedsigbiorstwa, aby oferowaé zrownowazone i innowacyjne
rozwigzania tancuchow dostaw. Jest to takze kontynuacja akcji minimalizowania negatyw-
nych oddziatywan na $rodowisko. Na glowny cel Net Zero Carbon sktadaja si¢ dwa cele
posrednie:

* Przy zastosowaniu energii elektrycznej podkre$lane sa zwykle jej zalety. Warto jest jednak wskaza¢ na wady,
a mianowicie ,,brudne” ekologicznie jest zar6wno wytwarzanie akumulatoréw, jak i ich utylizacja.
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1) od 2020 roku petna neutralno$¢ weglowa (petna kompensacja nieuniknionych emi-
sji) — strefa bezposredniego wptywu (Protokét GHG — 1 1 2 zakres),

2) do 2030 roku neutralnos¢ weglowa — dostawcy i klienci (Protokot GHG — 3 zakres).

Kuehne+Nagel zaktada trzy gtéwne obszary dziatan: widoczno$é/przejrzystos¢, reduk-
cja oraz kompensowanie [Net Zero...]. Kazdego roku publikowany jest Raport zrownowa-
zonego rozwoju, w ktérym zawiera si¢ przeglad wynikow, w tym przeglad emisji CO».
W 2010 roku Kuehne+Nagel ustanowito globalne cele, zaktadajac iz do 2020 roku nastapi
redukcja emisji CO, w przeliczeniu na jeden etat oraz na 100 m?> powierzchni obiektow
0 15%. Cele te na koniec 2019 roku zostaty osiaggnigte, redukcja wyniosta kolejno 27% oraz
21%. Cele srodowiskowe rowniez zostaly zrealizowane.

W tabeli 2 przedstawiono zbiorcze zestawienie emisji CO, za lata 2012-2019.

Tabela 2. Emisja dwutlenku wegla w Kuehne+Nagel w latach 2012-2019
Table 2. Carbon dioxide emissions at Kuehne+Nagel in 2012-2019

Emisja CO,
Lata
ogélem [tysigc t] w przeliczeniu na osobe [t] w przeliczeniu na 100 m? [t]

2012 229 4287 2930
2013 215 3808 2652
2014 201 3584 2575
2015 204 3394 2327
2016 208 3134 2420
2017 202 2907 1971
2018 209 2813 2011
2019 201 2689 2323

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie [Raport CSR...].

W 2019 roku firma Kuehne+Nagel zredukowata emisj¢ CO, na osob¢ o okolo 4%
w poroéwnaniu do roku poprzedniego. Z kolei emisja CO, przeliczona na 100 m? ulegta
zwigkszeniu o 16% r1/r, co wynikato otwarcia nowych obiektow. Skala zmian w poszczego6l-
nych dziataniach nieco réznita si¢ (tabela 2).

W 2019 roku w stosunku do poprzedniego dla kazdego zakresu odnotowano ogdlny
spadek wielkos$ci emisji. W niektorych kategoriach, zarowno dla Zakresu 1, 2 i 3 nastapit
wzrost emisji CO,, jednak byt on niewielki lub utrzymano taki sam poziom.
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Tabela 3. Poréwnanie wielkosci emisji CO, w okresie 2018-2019 w zalezno$ci od zakresu emisji wedtug protokotu

GHG

Table 3. Comparison of CO, emissions in the period 2018-2019 depending on the Emission Scope according to the
GHG Protocol

Rodzaj dzialalnoSci

Poziom emisji w roku [milion t]

2018 2019
Zakres 112
Biura i magazyny 0,209 0,201
Logistyka drogowa (cigzarowki) 0,069 0,083
Samochody stuzbowe 0,036 0,027
Ogotem 0,314 0,311
Zakres 3

Logistyka lotnicza 9,9 9,3
Logistyka drogowa 2,5 4,5
Logistyka morska 4,9 2,8
Podréze stuzbowe 1,1 1,2
Dojazdy pracownicze 0,3 0,3
Ogodtem w grupie 18,7 18,1
Ogodtem 19,0 18,4

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [Raport CSR...].
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Whioski

W Polsce i Europie sektor transportowy jako jedyny z sektorow gospodarki od 1990
roku wykazuje staly wzrost poziomu emisji gazéw cieplarnianych. Zgodnie z pro-
gnozami do 2035 ta tendencja bedzie si¢ utrzymywac. Przewazajaca cze$¢ wszyst-
kich emisji (ok. 70%) pochodzi z transportu drogowego, zwlaszcza z samochodow
osobowych. Wynika to z charakteru tej gatezi transportu oraz liczby pojazdow,
ktore sg zasilane energig powstajaca na skutek spalania paliw kopalnych.
Poszczegodlne rodzaje i $rodki transportu rézng si¢ wielko$cia generowanego $ladu
weglowego. Pod tym wzglgdem najkorzystniejsza jest podroz piesza badz rowe-
rowa (zerowa emisja CO, w przeliczeniu na pasazerokilometr). W przewozie towa-
row najwigksze emisje powoduja samochody ciezarowe — kilkukrotnie wigksze
emisje w poréwnaniu do kolei i zeglugi. W pojedynczym rozrachunku (jednorazowe
emisje) najwickszym emitentem CO; ze wszystkich §rodkoéw transportu jest samo-
lot.

Wspotczesnie wiele przedsigbiorstw opracowuje strategie sSrodowiskowe, zmierza-
jace do osiggnigcia neutralnosci weglowej. Przyktadem skutecznych dziatan w tym
wzgledzie jest program Net Zero Carbon firmy Kuehne+Nagel, ktora traktuje re-
dukcje emisji GHG w sposéb priorytetowy, wyznacza ambitne cele i konsekwentnie
dazy do ich realizacji. Z powodzeniem realizuje inicjatywe $rodowiskowa, ktora
zaktada catkowita weglowa neutralno$¢. Swiadcza o tym uzyskane wyniki, czyli
redukcja wielko$ci emisji CO, w badanym okresie.



Powstawanie sladu weglowego...
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