
Formalno-prawne i organizacyjne sposoby...

43

przewozu urz dze  lub maszyn nieuwzgl dnionych w umowie ADR, które mog  
w swoim wyposa eniu lub podzespo ach zawiera  materia y niebezpieczne;
przewozu przez przedsi biorstwa w charakterze pomocniczym, tj. dostawy na teren 
budowy, utrzymanie urz dze , nieprzekraczaj ce 450 l na opakowanie. 
W nawi zaniu do powy szego, w przypadku gdy transport  ma charakter pomocniczy, 

ilo  przewo onego paliwa nie powinna przekracza  1 tys. l na jednostk  transportow . 
Dotyczy to przewozu lekkich olejów opa owych i oleju do silników diesla, a w przypadku 
benzyny nie mo e by  wi ksza ni  333 l na t  sam  jednostk . Dziej  si  tak ze wzgl du 
na ró ny poziom zap onu wy ej wymienionych paliw. Przepisy umowy ADR równie  
cz ciowo nie obejmuj  sytuacji przewozu benzyny b d  oleju nap dowego w opakowa-
niach ma ych, o obj to ci wynosz cej 3 i 5 l.

Skala przewozu paliw p ynnych w Polsce

Transport paliw drogami l dowymi rozwija si  dynamicznie, gdy  gwarantuje 
sprawne i szybkie dostawy towarów. Obecnie za jego pomoc  przewozi si  80% a-
dunków niebezpiecznych. W ogólnej ilo ci transportowanych towarów stwarzaj cych 
zagro enie dla ludzi i rodowiska naturalnego najwi kszy udzia , wynosz cy oko o 
70%, maj  paliwa p ynne (olej nap dowy i benzyna). Jest to spowodowane znacz cym 
wzrostem popytu na paliwa silnikowe, co skutkuje powstawanie nowych stacji paliw. 
Ich liczba wed ug Polskiej Organizacji Przemys u i Handlu Naftowego (POPiHN) pod 
koniec wrze nia 2016 roku wynosi a 6779, a w 2009 roku by o to 6715 stacji paliw. Pa-
liwa ciek e mo na transportowa  cysternami, które s  najcz ciej u ywanym rodkiem 
przewozu drogowego paliw p ynnych. Na rynku stosuje si  kilka ich rodzajów, w tym: 
przeno ne, odejmowalne, sta e i kontenery-cysterny. Najpopularniejsze z nich to cyster-
ny sta e, za pomoc  których realizowany przewóz paliw wynosi oko o 60%, znacznie 
rzadziej u ywane s  cysterny odejmowalne (7,4% przewozów) oraz kontenery-cysterny 
– wykorzystywane tylko w 2,1% przypadkach transportu paliw. Wymogi konstrukcyjne 
cystern, ich dane techniczne, dane wytrzyma o ciowe, a tak e ci nieniowe okre lone 
s  w obowi zuj cej pa stwo polskie umowie ADR z 1957 roku. Dodatkowo na terenie 
Polski cysterny u ywane w transporcie drogowym obj te s  nadzorem Transportowego 
Dozoru Technicznego [Dobrzy ska 2013].

Rys historyczny przedsi biorstwa i forma organizacyjno-prawna

Firma LPG Polonia na polskim rynku transportowym powsta a w 2005 roku. Jest 
spó k   z ograniczon  odpowiedzialno ci  [Ska bania 2015]. G ówn  dzia alno ci  LPG 
Polonia jest transport cysternowy produktów pochodz cych z przerobu ropy naftowej, 
a tak e produktów chemicznych. Jako dodatkow  form  dzia alno ci firma traktuje us ugi 
transportowe wykonywane naczepami kurtynowymi, a tak e po rednictwo spedycyjne. 
G ówna siedziba przedsi biorstwa znajduje si  w Warszawie, ale firma posiada tak e biu-
ra operacyjne w Podd bicach oraz Pu awach. Firma LPG Polonia w  2008 roku uzyska a 
certyfikat systemu zarz dzania jako ci  zgodnie z ISO 90001:2008. System ten dzia a 
w ramach realizacji specjalistycznego transportu krajowego i mi dzynarodowego. Jego 
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wprowadzenie umo liwi o ci g e doskonalenie procesu transportowego poprzez przepro-
wadzanie analiz prowadz cych do ulepszania i likwidowania niedogodno ci wzgl dem 
klienta. Bezpieczne przewozy, terminowe dostawy i zadowolenie oraz satysfakcja klienta 
LPG Polonia uwa a za swój priorytet. 

Charakterystyka badanego przedsi biorstwa

Przedsi biorstwo LPG Polonia nawi zuje kontakty d ugoterminowe oraz przyjmuje 
pojedyncze zlecenia. Wspó pracuje z wieloma przedsi biorstwami produkcyjnymi, trans-
portowymi, spedycyjnymi, a przede wszystkim z koncernami paliwowymi, takimi jak: 
Grupa Lotos SA i PKN Orlen oraz Operatorem Logistycznym Paliw P ynnych (OLPP). 
Zajmuje si  g ównie przewozami: paliw p ynnych, AdBlue, nawozów pochodzenia 
sztucznego, alkoholi, rozpuszczalników, roztworów mocznika, parafiny, bioestrów, che-
mikaliów i produktów pochodz cych z ropy naftowej nieuwzgl dnionych wcze niej oraz 
olejów bazowych i innych.

Przedsi biorstwo wiadczy us ugi w wi kszo ci pa stw Europy. Do transportu na 
wschodzie Europy wykorzystuje karnety TIR, co usprawnia mi dzynarodowy transportu 
towarów poza obszarem Unii Europejskiej. Dzi ki rozlokowaniu samochodów na terenie 
ca ej Polski, a tak e za granic , jest w stanie wykonywa  zlecenia z dnia na dzie . Ko-
rzysta z baz paliwowych na terenie ca ego kraju. Jako wyspecjalizowane w transporcie 
towarów niebezpiecznych ma mo liwo  transportu chemicznych produktów p ynnych 
przy u yciu naczep-cystern, które w swoim wyposa eniu maj  nowoczesne systemy wy-
adunkowe, takie jak: kompresory, liczniki, pompy oraz termoizolacj  i zamontowane 

systemy grzewcze. Na terenie kraju wykonuje tylko przewozy paliw p ynnych pocho-
dz cych z najwi kszych baz paliwowych. Przedsi biorstwo jest w stanie wykonywa  ich 
transport bezpo rednio do odbiorców – stacji benzynowych oraz firm transportowych za-
opatruj cych si  w benzyn , oleje nap dowe b d  inne produkty rafineryjne (http://www.
lpgpolonia.pl/wspolpraca). 

Przedsi biorstwo dysponuje samochodami przeznaczonymi do transportu ró nych 
rodzajów materia ów i produktów. W ród nich mo emy wyszczególni  zestawy przezna-
czone do przewozu: paliw p ynnych, AdBlue i chemikaliów.

Samochody u ywane w firmie pochodz  od najwi kszych producentów z Eu-
ropy, takich jak: Volvo, Scania, Mercedes, DAF. Zgodnie z normami Euro 4 i Euro 5 
spe niaj  one warunki dotycz ce czysto ci spalin. Naczepy-cysterny wyposa one s  
w systemy roz adunkowe, takie jak pompy lub kompresory.

Paliwa p ynne w przedsi biorstwie LPG Polonia transportowane s  cysternami, któ-
rych pojemno  wynosi od 36 do 38 tys. l. Ich za adunek mo e przebiega  od góry i od 
do u. Cysterny maj  po cztery lub pi  komór, które pozwalaj  na roz o enie zawarto ci 
cysterny. Roz adunek mo e przebiega  na dwa sposoby: poprzez spust grawitacyjny lub 
uk ad dystrybucyjny z wykorzystaniem pomp. Wszystkie cysterny maj  zamontowane 
specjalistyczne systemy elektroniczne s u ce do pomiaru ilo ci wydanego paliwa. Do 
roz adunku cysterny za pomoc  spustu grawitacyjnego wykorzystywane s  urz dzenia 
PreciTurbo firmy Haar.

Transport AdBlue odbywa si  cysternami spe niaj cymi norm  ISO 22241, której 
wymagania to: produkcja cystern ze stali nierdzewnej oraz termoizolacja cysterny. Wy-
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korzystuj  one do roz adunku posiadane uk ady dystrybucyjne, daj ce mo liwo  roz-
adowania cysterny do zbiorników znajduj cych si  pod powierzchni  ziemi, a tak e 

ulokowanych nad ziemi . Jedna cysterna jest w stanie przetransportowa  maksymalnie 
22,5 tys. l wodnego roztworu mocznika, czyli jej adowno  wynosi 24–25 t. Do trans-
portu produktów pochodzenia chemicznego firma wykorzystuje cysterny z izolacj  oraz 
cysterny ze stali nierdzewnej. Ich ca kowita pojemno  wynosi 30–33 m3, a pojemno  
komór mo e wynosi  7–14 m3 (http://www.lpgpolonia.pl/cysterny).

Zasady bezpiecze stwa wymagane od kierowców

Kierowcy zatrudnieni w przedsi biorstwie LPG Polonia posiadaj  uprawnienia do prze-
wozu materia ów niebezpiecznych. Oprócz stosowania zasad bezpiecze stwa maj cych na 
celu zapobieganie nieszcz liwym wypadkom b d  zdarzeniom powoduj cym zagro enie 
dla spo eczno ci podlegaj  oni wielu regulacjom, do których powinni si  stosowa .

Jednym z nich jest spis zasad post powania kierowcy, który przedstawia sposób funk-
cjonowania i reakcji w ró nych okoliczno ciach. S  w nim zawarte zasady ostro no ci 
maj ce na celu  przeciwdzia anie kradzie y, takie jak podane poni ej.

1.  Zamkni cie pojazdu oraz zabranie klucza, nawet w przypadku krótkiego postoju 
b d  wizyty w biurze.

2.  Noszenie osobno kluczyków samochodowych i klucza elektronicznego.
3.  Ustawienie zamka centralnego tak, aby mo na by o otworzy  tylko lewe drzwi od 

miejsca kierowcy.
4.  Trzymanie dokumentów „przy sobie”, tzn. niepozostawianie ich w poje dzie, 

a w przypadku roz adunku lub za adunku przechowywanie w kasecie zamontowanej 
w kabinie kierowcy.

5.  W przypadku snu w kabinie niezw ocznie poinformowanie o tym pracodawc , 
a tak e w ramach zabezpieczenia spi cie drzwi pasem bezpiecze stwa.

6.  Zatrzymywanie si  wy cznie na parkingach strze onych, które s  wskazywane 
przez firm .

7.  Nie nale y zabiera  osób postronnych, np. autostopowiczów.
8. Nale y strzec si  sta ych tras oraz godzin przejazdu i postojów.
9.  W czasie serwisu pojazdu nale y kontrolowa  u ywanie przez pracowników klucza 

elektronicznego, a tak e nie pozostawia  dokumentów.
10.  W przypadku napadu powiadomienie odpowiednich s u b bezpiecze stwa oraz pra-

codawcy.
11. Nale y zawiadomi  Policj , gdy mamy podejrzenia kradzie y.
12.  Nale y ustali  z pracodawc  odpowiednie kody maj ce zabezpiecza  przy nietypo-

wych zatrzymaniach takich jak kontrola drogowa b d  wypadek.
13.  W przypadku parkowania w innym miejscu ni  terminal czy te  miejsce roz adun-

ku nale y parkowa  z utrudnionym dost pem do pojazdu oraz wyjazdu samochodu, 
a tak e poinformowa  odpowiednie osoby o takiej sytuacji.

14.  Podczas próby kontroli nale y sprawdzi , czy zatrzymuj  nas odpowiednie s u by: 
przyjrze  si  mundurowi, oznakowaniu samochodu. Je li s  w tpliwo ci, udajemy 
si  do najbli szego komisariatu b d  miejsca, gdzie jest du o osób, np. stacji paliw.
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15.  W razie napa ci nale y zachowa  szczególn  ostro no , post powa  zgodnie 
z poleceniami oraz zapami ta  mo liwie jak najwi cej szczegó ów.

16.  Przy za adunku b d  roz adunku nale y zawsze skontrolowa  dane osoby odbiera-
j cej od nas towar.

17.  Nie nale y pozostawia  cysterny z adunkiem bez nadzoru kierowcy, nawet w przy-
padku postoju na parkingu.

18.  Pusta cysterna powinna by  pod kontrol  wzrokow  w momencie pozostawienia jej 
na terminalu, w miejscach prze adunkowych, a tak e na parkingu.

19.  Podczas przekazania pojazdu nale y zostawi  dokumenty w kasecie, b d  da  je 
ochronie. Dodatkowo kierowca zobowi zany jest do zabrania ze sob  klucza elektro-
nicznego, a tak e przekazania kluczy pojazdu pracownikowi ochrony.

Kierowca przewo cy materia y niebezpieczne jest równie  zobowi zany do prze-
strzegania przepisów bezpiecze stwa i higieny pracy oraz przepisów przeciwpo aro-
wych. Kierowcy pojazdów-autocystern musz  mie  odpowiednie kwalifikacje i kursy 
upowa niaj ce ich do takiego transportu. Potwierdzeniem uko czenia takiego kursu jest 
za wiadczenie ADR, w formie plastikowej karty.

Procedury obowi zuj ce na terminalach paliwowych

Przedsi biorstwo LPG Polonia korzysta z wielu terminali paliwowych Grupy Lotos, 
a tak e Operatora Logistycznego Paliw P ynnych (OLPP). Ka dy terminal, na którym 
dokonywany jest za adunek cysterny, ma okre lone zasady post powania. 

Grupa Lotos posiada sze  terminali paliwowych ulokowanych na terenie ca ego kra-
ju. We wszystkich kierowcy przedsi biorstwa dokonuj  za adunku samoobs ugowego. 
Dzieje si  to przy u yciu karty kierowcy, do której dost p uzyskuje si  poprzez wpisanie 
czterocyfrowego numeru PIN. Niezb dne jest równie  posiadanie wa nej karty pojazdu 
oraz zlecenia. Ze wzgl du na to, e za adunku paliwa kierowca dokonuje samodzielnie, 
wa ne jest, aby jego post powanie na terenie terminali Grupy Lotos by o zgodne z usta-
lonymi zasadami, co przyczynia si  do sprawnego i bezpiecznego odbioru adunku.

Ogólne zasady, jakich trzeba przestrzega  na terenie terminali, to: zakaz palenia wy-
robów tytoniowych oraz e-papierosów, nieu ywanie otwartego ognia, a tak e sprz tu 
iskrz cego oraz wy czanie urz dze  takich jak telefony komórkowe, radia, odbiorniki 
krótkofalowe i inne, które mog  wywo a  zaiskrzenie.

Kierowca przy wje dzie na terminal musi by  ubrany w kombinezon, obuwie an-
tyelektrostatyczne oraz inne rzeczy ochronne. Do prawid owego przebiegu za adunku 
na terenie terminali potrzebny jest równie  plan za adunku. W przypadku jego braku 
kierowca nie ma mo liwo ci wjazdu cystern  do miejsca odbioru paliwa. Kolejnym wy-
mogiem jest za adunek do pró nych komór, w sytuacji wyj tku dopuszcza si  wjazd na 
teren terminali z towarem, jednak kierowca musi powiadomi  o tym fakcie dyspozytora 
i razem sprawdzi , czy komory wykazane w planie za adunku s  pró ne, oraz zatwier-
dzi  ten fakt w dokumentacji. Przy stanowisku, tzw. wyspie, przebywa  mo e wy cznie 
kierowca, który dokonuje samoobs ugowego za adunku paliwa do cysterny. Za adunek 
ten musi przebiega  zgodnie z planem, czyli do odpowiednich komór, w odpowiedniej 
ilo ci. Na terenie terminala ka dy pojazd-autocysterna mo e zosta  skontrolowany przez 
pracownika obs uguj cego na podstawie listy kontrolnej ADR. W razie niezastosowania 
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si  do zasad i zalece  Grupa Lotos opracowa a taryfikator, który okre la wysoko  kar 
nak adanych na kierowców niestosuj cych si  do przepisów (http://www.lotos.pl/1402/
dla_biznesu/samoobslugowy_odbior_paliw/dokumenty).

Na terenie terminali Operatora Logistycznego Paliw P ynnych (OLPP) kierowcy fir-
my LPG Polonia równie  zmuszeni s  do przestrzegania zasad okre lonych w karcie 
bezpiecze stwa OLPP. Zawarte s  w niej przepisy dotycz ce wymaga  technicznych au-
tocystern oraz niezb dnego wyposa enia. Kolejny punkt dotyczy oznakowa  pojazdów 
przewo cych paliwa odpowiednimi kodami (tab.).

Tabela.  Oznakowanie autocystern przeznaczonych do transportu paliw p ynnych

Nazwa paliwa Kod autocysterny Numer zagro enia

Benzyna LGBF 33

Olej nap dowy LGBF/LGBV 30

Lekki olej opa owy LGBF/LGBV 30

LGBF – cysterna przeznaczona do przewozu materia ów ciek ych, której minimalne ci nienie obliczeniowe jest 
zgodne z wymaganiami zawartymi w ustawie ADR; ma dolne otwory przeznaczone do za adunku i roz adunku 
wraz z trzema zamkni ciami; cysterna maj ca system wentylacyjny oraz wyposa ona w przerywacz p omienia 
lub dowód sprawdzenia cysterny na ci nienie wybuchu [Pu kowski i Doma ski 2010].
LGBV – jak w powy ej opisanej cysternie, lecz bez wyposa enia w przerywacz p omienia b d  dowód spraw-
dzenia cysterny na ci nienie wybuchu [Pu kowski i Doma ski 2010].

ród o: Ska bania [2015]. 

Najwa niejszymi zawartymi w karcie bezpiecze stwa OLPP s  zasady obowi zuj ce 
ka dego kierowc  wje d aj cego na teren terminali, takie jak:

posiadanie wa nego za wiadczenia ADR,
stosowanie ubra  i obuwia ochronnego – antyelektrostatycznego,
za wiadczenie o posiadaniu odpowiedniego szkolenia przez OLPP, uprawniaj cego 
do samoobs ugowego za adunku paliwa,
przy rozpocz ciu pracy przez kierowc  zobowi zany jest do odbycia szkolenia z zakre-
su BHP, ochrony zapobiegaj cej po arom oraz ochrony rodowiska terenu terminali 
paliw w zakresie bezpiecze stwa nape niania cystern.
Kierowcy na szkoleniu s  zobowi zani do zapoznania si  z zasadami ruchu na terenie 

terminali, post powania w przypadku jakichkolwiek awarii lub po aru oraz z miejscami 
umo liwiaj cymi czno , punktami udzielaj cymi pierwszej pomocy oraz sanitaria-
tami. Kierowcy nieprzestrzegaj cy okre lonych zasad s  odsuwani od prac oraz trac  
uzyskane uprawnienia do ich wykonywania (http://www.orlenpetrotank.pl/PL/DlaKlien-
ta/Documents/Za%C5%82%C4%85cznik%20nr%201%20Karty%20bezpiecze%C5%8
4stwa%20PKN,%20RT,%20OLPP.pdf). 

G ówne miejsca zagro e  przy przewozie paliw p ynnych 

oraz post powanie w przypadku awarii

Podczas przewozu paliw p ynnych wyst puje du e ryzyko zaistnienia niebezpieczne-
go zdarzenia. Mo emy spotka  si  z nim podczas transportu, kiedy jest przekroczona do-
zwolona pr dko , czy te  nie jest zachowana ostro no  w stosunku do innych uczestni-

•
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ków ruchu. Równie cz stym przypadkiem prowadz cym do zagro enia jest niespe nianie 
odpowiednich wymogów technicznych cysterny, mimo istnienia rygorystycznych przepi-
sów zawartych w umowie ADR. Kolejnymi miejscami wyst pienia zagro enia s  termi-
nale, na których odbywa si  za adunek paliw. Na ka dym z nich obowi zuj  odpowiednie 
zasady post powania, s u ce zapobieganiu takim wypadkom. Zagro enie równie  mo e 
wyst pi  podczas roz adunku, w wyniku awarii jakiego  systemu b d  narz dzi umo li-
wiaj cych jego przeprowadzenie. Zarówno cz owiek, jak i maszyny czy urz dzenia, które 
s  niezb dne przy transporcie paliw p ynnych, mog  zawie . Ka dy kierowca czy osoba 
pracuj ca z niebezpiecznym towarem powinna podchodzi  do wykonywanych czynno ci 
z odpowiedni  uwag , a w razie wyst pienia zagro enia post powa  zgodnie z instrukcj  
ADR, która nakazuje w miar  mo liwo ci oraz przy zachowaniu odpowiedniego bezpie-
cze stwa dokona  poni szych czynno ci.

1.  Zatrzyma  cystern , zgasi  silnik oraz od czy  akumulator samochodowy przy za-
stosowaniu g ównego wy cznika.

2. Nie pali  oraz nie u ywa  urz dze  mog cych prowadzi  do zap onu.
3.  Zawiadomi  odpowiednie jednostki ratownicze, podaj c im jak najwi cej informacji 

o zaistnia ym zdarzeniu.
4.  Podczas przeprowadzania zabezpiecze  terenu nale y za o y  kamizelk  ostrzegaw-

cz  oraz ustawi  znaki ostrzegaj ce.
5.  Po przybyciu s u b ratowniczych udost pni  im dokumenty, w których zawarta jest 

specyfika przewo onych towarów.
6.  Nie rozprzestrzenia  wydobywaj cego si  z cysterny towaru, nie dotyka , nie wdy-

cha  unosz cych si  oparów, dymu, a tak e py u.
7.  Zastosowa  ga nice do gaszenia niewielkiego po aru, b d cego w fazie pocz tko-

wej, który obj  opony, silnik b d  hamulce, je li jest to bezpieczne.
8. Nie nale y gasi  (kierowca/za oga) po aru przewo onego adunku.
9.  W razie mo liwo ci nale y zapobiec wnikaniu uwolnionej substancji do zbiorników 

wodnych oraz kanalizacji.
10.  W czasie akcji odpowiednich s u b oddali  si  wraz z innymi osobami znajduj cymi 

si  w zasi gu zagro enia od zdarzenia.
11. Bezpiecznie usun  posiadan  na sobie ska on  odzie  oraz inne rodki ochrony.

Wy ej wymienione kroki post powania w razie zagro e  stanowi  jedynie podstaw  
zasad, których powinni przestrzega  uczestnicy wypadku. 

rodki zapobiegaj ce wypadkom przy przewozie

Przy przewozie paliw p ynnych istnieje wiele procedur obowi zuj cych kierowców, 
dyspozytorów i innych pracowników maj cych styczno  z materia ami niebezpiecznymi. 
Podstawow  form  zapobiegaj c  nieszcz liwym wypadkom jest odzie  ochronna oraz 
obuwie przeznaczone dla pracowników wykonuj cych prace na terenie baz paliw. Musz  
by  one wykonane ze specjalnego materia u antyelektrostatycznego. Przedsi biorstwo LPG 
Polonia jest zobowi zane do wyposa enia kierowcy w kombinezon. Przy ka dym wje -
dzie na teren terminala paliwowego kierowca autocysterny musi by  ubrany w tak  odzie  
ochronn . Dodatkowo w ka dej jednostce transportowej, zgodnie z wymogami ADR, po-
winny znajdowa  si  rodki ochrony przeznaczone dla za ogi autocysterny, takie jak: kami-
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zelka odblaskowa, przeno ny sprz t o wietleniowy, r kawice ochronne, gogle maj ce chro-
ni  oczy, a tak e wyposa enie pojazdu: klin pod ko a pojazdu, dwa znaki ostrzegaj ce i p yn 
do przemycia oczu w razie dostania si  do nich niepo danych substancji. Dla autocystern 
przewo cych paliwa równie  konieczne jest posiadanie opaty, os ony otworów kanaliza-
cyjnych, a tak e pojemników pomocnych przy ewentualnych wyciekach. Tak jak w ka -
dym samochodzie, cysterny równie  maj  obowi zek posiadania ga nic po arniczych.

Form  zapobiegania wypadkom i zagro eniom przy przewozie paliw s  równie  pro-
cedury, takie jak:

sprawdzenie posiadanych aktualnych dokumentów pojazdu (cysterny);
kontrola wyposa enia cysterny – odpowiednia liczba w y;
kontrola stanu sprawno ci autocysterny;
kontrolowanie stanu technicznego oraz czysto ci w y, ich po cze , uszczelek, za-
mkni ;
sprawdzenie legalizacji w y na tabliczce informacyjnej;
kontrola stanu uszczelek w azów adunkowych oraz zaworów;
sprawdzenie stanu ga nic po arniczych, które powinny mie  wyra ne oznakowanie 
oraz metalowe plomby;
kontrola posiadanych oznakowa  cysterny.
W przypadku, gdy kontrola przebiegnie pozytywnie, kierowca mo e wyruszy  po 

adunek, je li nie – powinien zg osi  nieprawid owo ci pracodawcy. 
Wa nym elementem zapobiegania wypadkom przy transporcie jest stosowanie si  do 

przepisów drogowych, przepisów umowy ADR oraz wszelkich zasad bezpiecze stwa 
ustanowionych w przedsi biorstwie oraz na terminalach paliwowych b d cych miejscem 
za adunku i stacjach paliw lub innych b d cych miejscem roz adunku dla transportowa-
nego paliwa p ynnego.

Ocena poprawno ci stosowanych rozwi za  w zakresie przewozu 

materia ów niebezpiecznych oraz planowane zmiany

W przedsi biorstwie LPG Polonia od momentu jej za o enia nie wyst pi y adne awa-
rie oraz wypadki podczas transportu paliw. Firma skrupulatnie przestrzega wszystkich 
przepisów obowi zuj cych w umowie ADR oraz przepisów obowi zuj cych na termina-
lach. Kierowcy zachowuj  szczególn  ostro no , gdy  to oni s  najbardziej nara eni na 
jakiekolwiek niebezpiecze stwo. Firma LPG Polonia nie mo e sama wprowadza  zmian 
obowi zuj cych procedur, gdy  wszystkie zasady post powania przy przewozie paliw 
s  regulowane przez organy pa stwowe oraz europejskie. Jedynym sposobem wp ywu 
firmy na zapobieganie zagro eniom jest wi ksza dyscyplina kierowców, którzy maj  bez-
po redni kontakt z materia em niebezpiecznym.

Podsumowanie i wnioski

Zapobieganie zagro eniom towarzysz cym transportowi paliw p ynnych jest zagad-
nieniem bardzo wa nym. Na podstawie dokumentów i informacji pochodz cych z przed-
si biorstwa LPG Polonia, dzia aj cego w bran y petrochemicznej, mo na stwierdzi , e 
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pracownicy tej firmy bardzo skrupulatnie przestrzegaj  zasad bezpiecze stwa okre lo-
nych w odpowiednich regulacjach prawnych. Efektem takiej postawy by  brak wi kszych 
awarii lub wypadków w transporcie paliw. Oznacza to, e przedsi biorstwo w a ciwie 
dba o bezpiecze stwo zarówno w asnych pracowników, jak i innych u ytkowników dróg 
transportowych.
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