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Bezpiecze stwo transportu drogowego paliw p ynnych 

w opinii kierowców 

Safety of road transport liquid fuels 

in the opinion of drivers

Synopsis. Artyku  dotyczy bezpiecze stwa przewozu drogowego paliw p ynnych 
w Polsce. W ramach bada  empirycznych przeprowadzono kwestionariusz an-
kiety w ród kierowców przewo cych paliwa p ynne w cysternach. Celem 
przeprowadzonych bada  by o zidentyfikowanie g ównych narusze  i zagro e  
oraz ich przyczyn stwarzanych podczas  transportu i dostaw paliw p ynnych na 
stacje benzynowe w Polsce.

S owa kluczowe: towary niebezpieczne, paliwa p ynne, transport drogowy

Abstract. The paper concerns the road transport of liquid fuels in Poland. Results 
of a survey, which has been conducted among drivers carrying liquid fuels in tanks, 
were presented in the empirical part of the paper. The survey showed their opinions 
about the organization of transport and fuel deliveries to petrol stations in Poland.

Key words: dangerous goods, liquid fuels,  road transport

Wst p 

Najwa niejsz  ga zi  transportu w Polsce ze wzgl du na wolumen przewozów i pra-
c  przewozow  jest transport samochodowy. Wed ug danych GUS w 2015 roku udzia  
transportu samochodowego w ca o ci pracy przewozowej adunków wyniós  ponad 75% 
[GUS 2015]. Specyficznym rodzajem transportowanych adunków s  materia y niebez-
pieczne. Szacuje si , e transport towarów niebezpiecznych stanowi w Polsce oko o 10–
–15% ogólnej wielko ci przewozów [Salomon 2014]. 

Analizuj c struktur  wykonanej pracy przewozowej w zakresie transportu towarów nie-
bezpiecznych w krajach europejskich, mo na stwierdzi , e w 2014 roku ponad po ow  
przewiezionych towarów stanowi y materia y ciek e zapalne (w tym m.in. benzyny silniko-
we i olej nap dowy), blisko 14% gazy, za  niespe na 10% materia y r ce (rys. 1).

Transport materia ów niebezpiecznych jest z o onym procesem wymagaj cym spe-
cjalistycznej wiedzy. Przewóz towarów niebezpiecznych ze wzgl du na posiadane przez 
wyroby w a ciwo ci fizykochemiczne i biologiczne stanowi zagro enie zarówno dla lu-
dzi, jak i dla rodowiska naturalnego [Ró ycki 2012]. W celu unikni cia lub ograniczenia 



J. Baran, D. Kuczy ski

6

zagro e  i zapewnienia bezpiecze stwa transportu adunków niebezpiecznych powsta o 
wiele uregulowa  prawnych, z których najwa niejsza jest umowa europejska dotycz -
ca mi dzynarodowego przewozu drogowego towarów niebezpiecznych – ADR [Kizyn 
2011]. Umowa ADR reguluje obowi zki uczestników przewozu paliw, prawid owe ozna-
kowanie i wyposa enie jednostki transportowej, okre la wymagania dotycz ce doku-
mentacji oraz warunki przewozu, za adunku, roz adunku oraz manipulowania adunkiem 
niebezpiecznym [ADR 2015–2016]. 

Do przewozu paliw p ynnych stosowane s  cysterny typu FL i AT, rzadziej OX. Wy-
mienione cysterny podlegaj  corocznym badaniom technicznym w kraju, w którym zo-
sta y zarejestrowane. Badania te maj  na celu sprawdzenie zgodno ci z wymaganiami 
umowy ADR, jak równie  z ogólnymi normami bezpiecze stwa (dotycz cymi o wietle-
nia, uk adów hamulcowych itp.) obligatoryjnymi w kraju ich rejestracji [Grzegorczyk, 
Hancyk i Buchcar 2007]. Zgodno  cysterny z obowi zuj cymi przepisami powinna by  
udokumentowana poprzez wydanie wiadectwa dopuszczenia lub przed u enie wa no ci 
ju  istniej cego [ADR 2015–2016]. Paliwa p ynne jako ciecze klasy 3 mog  by  trans-
portowane w cysternach sta ych, odejmowalnych, przeno nych, kontenerach-cysternach 
i cysternach typu nadwozia wymiennego („swap body”). Przewóz paliw ciek ych nie jest 
dopuszczony w MEGC i w poje dzie baterii [Pusty 2009]. 

Jednostki transportowe przewo ce materia y niebezpieczne oznacza si  prostok tny-
mi tablicami odblaskowymi barwy pomara czowej – g adkimi lub z numerami. Paliwom 
p ynnym przypisano dwa numery rozpoznawcze zagro enia [Pu kowski i Doma ski 2010]: 
30 – materia  ciek y zapalny (o temperaturze zap onu od 23 do 60°C w cznie), 33 – ma-
teria  ciek y atwo zapalny (o temperaturze zap onu ni szej ni  23°C). Dodatkowo zgodnie 
z ADR wymaga si , aby jednostka transportowa przewo ca paliwa p ynne by a wyposa o-
na w nalepki ostrzegawcze w kolorze kontrastuj cym, z ty u i na obu bokach pojazdu.

materiały ciekłe 
zapalne
56,05%

gazy
13,73%

materiały żrące
9,67%

różne materiały  
i przedmioty 

niebezpieczne
7,39%

materiały 
utleniające

3,98%

inne
9,18%

Rysunek 1. Struktura przewozu drogowego towarów niebezpiecznych wed ug klas zagro e  
w krajach UE  w 2014 roku

Figure 1.  The structure of the transport of dangerous goods by road according to hazard classes 
in the EU in 2014

ród o: opracowanie na podstawie danych Eurostat http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submit ViewTable-
Action.do [dost p: 07.05.2016].
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Jednostki transportowe przewo ce paliwa p ynne musz  by  zaopatrzone w ga nice 
proszkowe stosowane do gaszenia po arów grup A, B i C oraz odpowiednie wyposa enie 
awaryjne, tj.: klin, znaki ostrzegawcze, p yn do p ukania oczu, kamizelk  ostrzegawcz , 
przeno ne urz dzenia o wietleniowe itd. [Ró ycki 2011].

Mimo szczegó owych uregulowa  organizacji przewozu towarów niebezpiecznych 
zdarza si  wiele wypadków i awarii, które maj  szkodliwy wp yw na ycie i zdrowie 
ludzi a tak e degradacj  rodowiska naturalnego. W ramach niniejszego artyku u autorzy 
postanowili okre li , jakie s  najcz stsze przyczyny stwarzanych zagro e  i do jakich 
dochodzi wypadków w transporcie drogowym paliw p ynnych.

Cel i metodyka bada

Celem g ównym artyku u jest zidentyfikowanie rodzajów narusze  oraz zagro e  
bezpiecze stwa przewozu paliw p ynnych w Polsce i przyczyn ich powstawania. 

Materia y ród owe maj  charakter pierwotny i zosta y zgromadzone w ramach bada  
za pomoc  kwestionariusza ankiety w pierwszym kwartale 2016 roku. Ankieta zawiera a 
pytania zamkni te. Dobór respondentów by  celowy. Badaniami obj to 100 kierowców 
przewo cych paliwa p ynne. Celowy dobór respondentów umo liwi  zebranie opinii na 
temat bezpiecze stwa organizacji procesów transportu paliw p ynnych, co pozwoli o zre-
alizowa  cel g ówny.

Wyniki bada

Ponad po owa badanych respondentów (53%) znajdowa a si  w przedziale wieko-
wym 20–30 lat. Prawie 1/3 ankietowanych nale a a do grupy wiekowej 31–40 lat. Mniej 
liczn  grup  stanowili kierowcy w wieku 41–50 lat (13%) oraz  51 i wi cej lat (4%). 

W ród osób obj tych badaniem ponad po owa (55 respondentów) zadeklarowa a 
swój sta  pracy w zawodzie kierowcy do 5 lat (rys. 2). Drug  pod wzgl dem liczebno ci 
grup  stanowili ankietowani, których do wiadczenie w zawodzie kierowcy przekracza o 
5 lat, ale nie by o d u sze ni  15 lat (28 respondentów). Najmniej liczne grupy to te, które 
deklarowa y sta  pracy w zawodzie kierowcy w przedziale 16–25 lat (11 respondentów) 
oraz 26 i wi cej lat (6 respondentów).

Zdecydowana wi kszo  ankietowanych (75%) zadeklarowa a sta  w prowadzeniu 
cysterny na najwy ej 5 lat. Blisko co pi ty badany okre li  swoje do wiadczenie w kiero-
waniu tym rodzajem pojazdów w przedziale od 6 do 15 lat.  

Uczestników badania poproszono o ocen  znajomo ci obowi zuj cych procedur 
w zakresie transportu drogowego paliw p ynnych. Praktycznie po owa ankietowanych 
(51%) oceni a w asn  wiedz  na temat przepisów reguluj cych przewóz drogowy paliw 
p ynnych jako dobr , 30% z nich wskaza o ocen  bardzo dobr , 17% ocen  dostateczn  
i 2% respondentów ocen  s ab  (rys. 3). Odpowiedzi badanych kierowców mog  wska-
zywa  na potrzeb  przeprowadzania dodatkowych, cyklicznych szkole , szczególnie 
z zakresu zmieniaj cych si  przepisów i procedur w transporcie drogowym paliw.

Istotnym elementem zapewnienia odpowiedniego bezpiecze stwa przewozu oraz 
w a ciwej reakcji w sytuacji zagro enia i awarii, np. wycieku towarów niebezpiecz-
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nych, jest odpowiednie wyposa enie pojazdów. Z przeprowadzonych bada  wynika, 
e wszyscy ankietowani mieli na wyposa eniu pojazdu kamizelk  ostrzegawcz  i r ka-

wice ochronne. Nieco mniej respondentów (97%) wskaza o na obecno  w jednostce 
transportowej klina pod ko a, za  90% badanej próby – dwóch znaków ostrzegawczych 
(tab. 1). Wyposa enie rodka transportu w pojemnik do zbierania pozosta o ci po-
twierdzi o 74% badanych kierowców cystern paliwowych. Jedynie 71% uczestników 
badania zadeklarowa o zaopatrzenie eksploatowanej jednostki transportowej w mask  
ucieczkow . Cz  ankietowanych (5%) nie wiedzia a, czy maska ucieczkowa znajduje 
si  w ich poje dzie. Nie nale y ona jednak do obowi zkowego wyposa enia jednostki 
przewo cej paliwa p ynne, a stanowi jedynie dodatek do ekwipunku. Najmniej re-
spondentów (70%) zadeklarowa o posiadanie os ony otworów kanalizacyjnych w po-
je dzie, za  24% badanych stwierdzi o jej brak. 

Struktura odpowiedzi respondentów dotycz ca wyposa enia awaryjnego pojazdu 
mo e budzi  niepokój. Zdecydowanie wi ksza cz  ankietowanych nie mia a w eks-

55%28%

11%

6% do 5 lat

6–15 lat 

16–25 lat 

26 i więcej lat

Rysunek 2.  Struktura respondentów wed ug sta u pracy w zawodzie kierowcy
Figure 2.  The structure of respondents according to seniority in the profession of driver

ród o: badania w asne.
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Rysunek 3.  Ocena znajomo ci obowi zuj cych procedur w zakresie transportu drogowego paliw 
p ynnych w opinii badanych kierowców

Figure 3.  Assessment of knowledge of the rules on the transport of liquid fuels in the opinion of 
drivers

ród o: badania w asne.
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ploatowanej jednostce transportowej wymaganych przez przepisy rodków ochrony in-
dywidualnej i osprz tu awaryjnego. Znaczny procent ankietowanych nie mia o wiado-
mo ci, czy w ogóle wybrane elementy wyposa enia obligatoryjnego znajduj  si  w ich 
poje dzie.

Tabela 1.  Posiadane wyposa enie awaryjne i rodki ochrony indywidualnej w opinii respon-
dentów

Table 1.  Emergency equipment and personal protection in the opinion of respondents

Posiadane wyposa enie awaryjne i rodki ochrony indywidualnej

Struktura odpowiedzi (%)

tak nie
nie 

wiem

Klin pod ko a dla ka dego pojazdu 97 3 0

Dwa stoj ce znaki ostrzegawcze (np. pacho ki odblaskowe, trójk ty 
ostrzegawcze)

90 8 2

P yn do p ukania oczu 81 12 7

opata lub szufla 86 12 2

Pojemnik do zbierania pozosta o ci 74 23 3

Os ona otworów kanalizacyjnych 70 24 6

Kamizelka ostrzegawcza 100 0 0

Para r kawic ochronnych 100 0 0

Okulary ochronne lub inna ochrona oczu 93 7 0

Przeno ne urz dzenie o wietleniowe (np. latarka)  95 3 2

Odzie  ochronna 94 6 0

Obuwie ochronne 95 5 0

Maska ucieczkowa 71 24 5

ród o: badania w asne.

Blisko 1/4 ankietowanych zadeklarowa a, e zawsze sprawdza wyposa enie awa-
ryjne pojazdu przed wykonywanym przewozem. Prawie 1/3 badanych stwierdzi a, e 
tylko czasami dokonuje kontroli sprz tu awaryjnego. Cz stego przegl du wyposa enia 
awaryjnego eksploatowanego pojazdu dokonuje 21% respondentów. Identyczny odsetek 
badanych kierowców przyzna , e rzadko przeprowadza tak  kontrol . Jedynie dwóch 
respondentów wskaza o, e nigdy nie sprawdzaj  oprzyrz dowania awaryjnego przed 
wykonywanym transportem paliw p ynnych.

Blisko 3/4 ankietowanych przyzna o, e podczas za adunku, transportu lub roz adun-
ku paliw zdarzy  im si  wyciek b d  rozlanie materia ów niebezpiecznych. Pozosta a 
cz  respondentów (26%) nie stwierdzi a adnych awarii podczas wykonywanych ope-
racji z paliwami p ynnymi (rys. 4).

Badanych kierowców (74 respondentów), u których zdarzy  si  wyciek lub rozlanie 
paliwa podczas wykonywanych czynno ci za adunku, transportu b d  roz adunku, po-
proszono dodatkowo o wskazanie ich przyczyn. Ankietowani mogli udzieli  kilku od-
powiedzi. Najwi cej badanych (43 wskazania) zaznaczy o po piech (rys. 5). Kolejnymi 
przyczynami wycieków paliwa by y: nieuwaga (32 wskazania), awaria oprzyrz dowa-
nia (24 wskazania), nieszczelno  instalacji (22 wskazania) oraz niestosowanie si  do 
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procedur (8 wskaza ). Dwóch ankietowanych zdefiniowa o inne okoliczno ci – jeden 
z nich stwierdzi  przelanie zbiornika przez nieuwag  osoby odbieraj cej adunek, drugi 
za  wskaza  na b d za adowcy podczas nape niania cysterny. Uzyskane odpowiedzi po-
zwalaj  zauwa y , e przyczyn  wycieków paliwa s  cz ciej b dy ludzkie ni  usterki 
techniczne aparatury cysterny.

W kolejnym etapie bada  poproszono ankietowanych o wskazanie sytuacji stwarza-
j cych zagro enie, w których zdarzy o im si  uczestniczy  podczas przeprowadzanych 
operacji logistycznych z paliwami. Wi kszo  pytanych (82) przyzna o, e zdarzy o si  
im przekroczy  pr dko  podczas transportu paliw (tab. 2). Mniej ni  po owa (44 re-

2
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inne

niestosowanie się do procedur

nieszczelność instalacji

awaria oprzyrządowania

nieuwaga

pośpiech

Liczba wskazań

Rysunek 5.  Przyczyny rozlania i wycieku paliwa, które wyst pi y podczas za adunku, transportu 
lub roz adunku cysterny (mo liwo  wskazania kilku odpowiedzi)

Figure 5.  The causes of spills and fuel leaks that occurred during loading, transport or unloading 
tanker (multiple choice option)

ród o: badania w asne.

74%

26%
tak

nie

Rysunek 4.  Odsetek ankietowanych, którym podczas za adunku, transportu lub roz adunku cyster-
ny zdarzy  si  wyciek lub rozlanie paliwa

Figure 4.  The percentage of respondents who during loading, transport or unloading tanker 
happened leak or spill of fuel

ród o: badania w asne.
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spondentów) wskaza a, e przewozi a w jednostce transportowej osoby nieposiadaj -
ce odpowiedniego przeszkolenia, 41 respondentów przekroczy o czas pracy kierowcy, 
a 30 badanych wykonywa o przewóz paliw prze adowan  cystern . Braki w wyposa eniu 
awaryjnym pojazdu stwierdzi o 28% uczestników badania, w zakresie rodków ochrony 
indywidualnej 21%, za  brak wymaganej ilo ci rodków ga niczych 11% ankietowanych. 
Co czwarty badany przyzna , e wykonywa  przewóz paliw pojazdem niesprawnym tech-
nicznie, a co dziesi ty nieprawid owo oznakowanym. Cz  respondentów (15%) zade-
klarowa a, e nie uczestniczy a w sytuacjach stwarzaj cych zagro enie podczas za adun-
ku, transportu i roz adunku paliw. Odpowiedzi badanych kierowców wskazuj , e ich 
niew a ciwe zachowanie podczas transportu paliw mo e stwarza  zagro enie równie  dla 
innych uczestników ruchu drogowego. Wi kszo  ankietowanych przyzna a, e naruszy-
a przepisy i procedury obowi zuj ce podczas przeprowadzania operacji logistycznych 

z towarami niebezpiecznymi.
Nad bezpiecze stwem przewozu towarów niebezpiecznych i wykrywaniem wy ej 

wspomnianych nieprawid owo ci czuwaj  odpowiednie instytucje, które mog  kontrolo-
wa  pojazdy w drodze, na parkingach i w przedsi biorstwach. Ankietowani wskazywali, 
e najcz ciej podlegali kontroli Inspekcji Transportu Drogowego (83 wskazania), ponad 

po owa badanej próby – Policji (57 wskaza ), a blisko co trzeci pytany – S u bie Celnej. 
Siedemnastu respondentów zaznaczy o Stra  Graniczn  jako organ, który przeprowadza  
inspekcj  ich jednostki transportowej podczas transportu paliw p ynnych. Czternastu ba-
danych przyzna o, e nigdy nie skontrolowano ich pojazdu (rys. 6).

Ankietowanych, którzy przeszli kontrol  jednostki transportowej podczas przewozu 
paliw (86 respondentów), poproszono o udzielenie odpowiedzi dotycz cej stwierdzonych  
narusze  i braków (tab. 3). Najcz stszym naruszeniem stwierdzanym podczas kontroli 

Tabela 2.  Naruszenia stwarzaj ce zagro enie podczas za adunku, przewozu i roz adunku paliw 
p ynnych w opinii kierowców (mo liwo  wskazania kilku odpowiedzi)

Table 2.  Violations of hazardous during loading, transport and unloading of liquid fuels in the 
opinion of drivers (multiple choice option)

Rodzaj  zagro e  podczas za adunku, przewozu i roz adunku paliw Liczba wskaza

Przekraczanie pr dko ci 82

Przewóz osób nieposiadaj cych wymaganego przeszkolenia 44

Przekroczenie czasu pracy kierowcy 41

Przewóz paliw prze adowan  cystern 30

Braki w wyposa eniu awaryjnym pojazdu 28

Przewóz pojazdem niesprawnym technicznie 25

Braki w zakresie rodków ochrony indywidualnej 21

Brak wymaganej dokumentacji adunku i za ogi pojazdu 17

Palenie papierosów w jednostce transportowej lub podczas za adunku i roz adunku paliw 
w pobli u pojazdu

14

Brak wymaganej ilo ci rodków ga niczych 11

Nieprawid owe oznakowanie pojazdu 10

Nie uczestniczy em/ am w omawianych sytuacjach 15

ród o: badania w asne.
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pojazdu u respondentów by o przekroczenie pr dko ci (28 wskaza ), a nast pnie prze-
kroczenie czasu pracy kierowcy (22 wskazania). Nieco mniej kierowców wskaza o b dy 
w listach przewozowych (14 wskaza ), prowadzenie pojazdu niesprawnego technicznie 
(10 wskaza ) oraz braki w wyposa eniu awaryjnym pojazdu (8 wskaza ). Siedmioro 
ankietowanych wskaza o braki w zakresie rodków ochrony indywidualnej oraz przewóz 
paliw prze adowan  cystern , a troje nieprawid owe oznakowanie pojazdu i brak wy-
maganej ilo ci wyposa enia przeciwpo arowego. Podczas kontroli przez uprawnione do 
tego s u by, tylko jeden badany kierowca nie posiada  aktualnych uprawnie  na przewóz 
towarów niebezpiecznych w cysternach. adnych narusze  w trakcie inspekcji pojazdu 
nie stwierdzi o 32 respondentów.

14

17

32

57

83

0 50 100

nigdy nie skontrolowano mojego pojazdu

Straż Graniczna

Służba Celna

Policja

Inspekcja Transportu Drogowego

Liczba wskazań

Rysunek 6.  Organy kontroluj ce pojazdy respondentów podczas przewozu paliw p ynnych (mo li-
wo  wskazania kilku odpowiedzi)

Figure 6.  Institutions that control the transport of liquid fuels (multiple choice option)

ród o: badania w asne.

Dodatkowo spo ród ankietowanych wybrano tych, którzy uczestniczyli w kolizji lub 
wypadku podczas wykonywania operacji logistycznych z paliwami (44% badanych), i 
poproszono ich o wskazanie przyczyny tych zdarze  (rys. 7). Mogli oni udzieli  kilku od-
powiedzi. Najwi cej respondentów wskaza o na nieuwag  (25 odpowiedzi) i win  innego 
uczestnika ruchu drogowego (23 odpowiedzi). W badanym aspekcie po piech zadeklaro-
wa o 16 ankietowanych, niestosowanie si  do obowi zuj cych przepisów 14, a z y stan 
techniczny infrastruktury 9 pytanych (rys. 7). Najmniej uczestników badania wskaza o 
na niedostosowanie pr dko ci do panuj cych warunków (7 wskaza ) i nieszczelno ci 
cysterny (1 wskazanie).

Zaprezentowane odpowiedzi pozwalaj  na wyci gni cie wniosku, e najcz stsz  
przyczyn  kolizji b d  wypadków podczas wykonywanych operacji logistycznych z pa-
liwami s  b dy ludzkie.

W ostatnim etapie bada  poproszono ankietowanych o wskazanie usprawnie  mo-
g cych przyczyni  si  do poprawy stanu bezpiecze stwa w przewozie drogowym paliw. 
Ponad po owa pytanych (55%) wskaza a na zwi kszenie ilo ci obowi zkowych szkole  
dla kierowców przewo cych paliwa, a 43% badanych wskaza o na cz stsze kontrole 
jednostek transportowych na drogach (tab. 4). Nieco mniej respondentów (35%) jest 
zdania, e budowa specjalnych parkingów dla pojazdów przewo cych materia y nie-
bezpieczne mo e doprowadzi  do zwi kszenia bezpiecze stwa w przewozie drogowym 
paliw. Blisko 1/3 badanej próby opowiedzia a si  za potrzeb  poprawy stanu technicz-
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nego infrastruktury drogowej, a ponad 1/4 za wprowadzeniem zakazu transportu paliw 
w godzinach szczytu. Konieczno  zmiany przepisów ruchu drogowego wskaza o 21% 
badanych, a przepisów umowy ADR 15% pytanych. Blisko co pi ty ankietowany uwa a, 
e obowi zkowy monitoring GPS w pojazdach jest rozwi zaniem, które zwi kszy oby 

poziom bezpiecze stwa w transporcie paliw. Z kolei 12 badanych opowiedzia o si  za 
zwi kszeniem wysoko ci mandatów za naruszenia przepisów. 

Tabela 3.  Naruszenia i braki stwierdzane podczas kontroli pojazdów (mo liwo  wskazania kilku 
odpowiedzi)

Table 3.  Violations and deficiencies observed during the inspection of vehicles (multiple choice 
option)

Naruszenia i braki stwierdzane podczas kontroli Liczba wskaza

Przekroczenie pr dko ci 28

Przekroczenie czasu pracy kierowcy 22

B dy w listach przewozowych 14

Pojazd nie by  sprawny technicznie 10

Braki w wyposa eniu awaryjnym pojazdu 8

Braki w zakresie rodków ochrony indywidualnej 7

Przewóz paliw prze adowan  cystern 7

Brak wymaganej dokumentacji adunku i za ogi pojazdu 6

Przewóz osób nieposiadaj cych wymaganego przeszkolenia 5

Nieprawid owe oznakowanie pojazdu 3

Brak wymaganej ilo ci wyposa enia przeciwpo arowego 3

Brak aktualnych uprawnie  na przewóz towarów niebezpiecznych w cysternach 1

Inne 0

Nie stwierdzono adnych narusze 32

ród o: badania w asne.
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Rysunek 7.  Przyczyny kolizji lub wypadków podczas wykonywanej pracy w opinii respondentów 
(mo liwo  wskazania kilku odpowiedzi)

Figure 7.  The causes of collisions or accidents while working, the respondents (multiple choice 
option)

ród o: badania w asne.
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Podsumowanie i wnioski

Reasumuj c, nale y stwierdzi , e transport drogowy paliw p ynnych ze wzgl du na 
stwarzane zagro enia wymaga szczególnych uregulowa  prawnych. Jak wynika z prze-
prowadzonych bada , kierowcy transportuj cy paliwa p ynne w Polsce nie zawsze sto-
suj  si  do obowi zuj cych przepisów, co przyczynia si  do zwi kszenia ryzyka powsta-
wania wypadków z  udzia em materia ów niebezpiecznych. Warto zatem w kolejnych, 
pog bionych badaniach zidentyfikowa  dzia ania, które mog yby si  przyczyni  si  do 
poprawy tej sytuacji.

Z przeprowadzonych bada  mo na wyci gn  nast puj ce wnioski:
1. Samoocena kierowców na temat posiadanej wiedzy o obowi zuj cych przepisach 

i procedurach post powania w zakresie transportu drogowego i dostaw paliw p yn-
nych na stacje benzynowe jest na zadawalaj cym poziomie. 

2. Po przeanalizowaniu zachowa  kierowców podczas transportu paliw p ynnych mo -
na jednak stwierdzi , e to ich po piech, nieuwaga i niedostosowanie si  do obo-
wi zuj cych przepisów s  g ównymi przyczynami wypadków. Braki w wyposa eniu 
awaryjnym pojazdu oraz przekraczanie pr dko ci podczas wykonywanego przewozu 
paliw to tak e cz ste naruszenia podczas transportu drogowego paliw p ynnych. 

3. Najcz ciej wykrywane naruszenia podczas kontroli pojazdów przewo cych pali-
wa p ynne przez w a ciwe organy to: przekroczenie pr dko ci, czasu pracy kierowcy 
oraz b dy w listach przewozowych.

4. Zwi kszenie ilo ci obowi zkowych szkole  dla kierowców przewo cych paliwa, 
cz stsze kontrole na drogach oraz budowa specjalnych parkingów dla pojazdów prze-
wo cych materia y niebezpieczne to g ówne propozycje zmian i usprawnie , maj ce 
na celu zwi kszenie bezpiecze stwa transportu drogowego paliw p ynnych.

Tabela 4.  Propozycje dotycz ce poprawy stanu bezpiecze stwa w transporcie drogowym paliw 
w opinii badanych (mo liwo  wskazania kilku odpowiedzi)

Table 4.  Proposals for improving the safety of road transport liquid fuels by the respondents 
(multiple choice option)

Propozycje usprawnie Liczba wskaza

Zwi kszenie ilo ci obowi zkowych szkole  dla kierowców przewo cych paliwa 55

Cz stsze kontrole na drogach 43

Budowa specjalnych parkingów dla pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne 35

Poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej 32

Wprowadzenie zakazu przewozu paliw w godzinach szczytu 26

Zmiana przepisów ruchu drogowego 21

Obowi zkowy monitoring GPS w pojazdach 19

Zmiana przepisów umowy ADR 15

Zwi kszenie wysoko ci mandatów za naruszenia przepisów 12

Inne 10

ród o: badania w asne.
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