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Ocena inwestycji w infrastruktur¢ transportowg
w powiecie wolominskim w opinii lokalnych
przedsi¢biorstw

The evaluation of investments in transport infrastructure
in the district Wolomin in the opinion of local enterprises

Synopsis. Celem artykulu byto przedstawienie oceny i postrzegania inwestycji
w infrastrukture transportowa przez lokalne podmioty. Badania ankietowe przepro-
wadzono w 2014 roku na terenie powiat wolominskiego na grupie 20 losowo wy-
branych przedsigbiorstw. Lokalne przedsigbiorstwa w wigkszos$ci dobrze i bardzo
dobrze oceniaty rozwdj infrastruktury transportowej w powiecie. Lepiej byty po-
strzegane inwestycje drogowe niz kolejowe. Przyczyna takiego stanu jest przewaga
inwestycji drogowych oraz wigksza ich uzyteczno$s¢ w prowadzonej dziatalnosci
przedsigbiorstw.

Stowa kluczowe: inwestycje infrastrukturalne, infrastruktura transportowa, lokal-
ne przedsigbiorstwa

Abstract. The aim of the article was to provide an assessment and perception of
investment in transport infrastructure by local enterprises. The study was conducted
in 2014 in the district Wotomin on a group of 20 randomly selected companies. Lo-
cal enterprises in most positively evaluated the development of transport infrastruc-
ture in the district. Road projects were better evaluated than railway. The advantage
of roadways is greater availability and possibility for use in business.
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Wstep

W znaczeniu og6lnym infrastruktura moze by¢ definiowana jako podstawowe urza-
dzenia i instytucje shuzace do zapewnienia jakiejkolwiek dziatalnosci w ramach catej
gospodarki narodowej lub jej poszczegdlnych dzialow, gatezi i jednostek podstawowych.
W podejsciu funkcyjnym mozna wyrdzni¢ infrastrukture gospodarcza (czyli technicz-
na, ekonomiczng, techniczno-ekonomiczna) i spoleczng [Majchrzak, Rydzewska-Wto-
darczyk 2010]. Odpowiedni poziom infrastruktury technicznej czg¢sto wptywa na rozpo-
czecie lub kontynuacije dziatalnosci gospodarczej. Z kolei brak infrastruktury wiaze si¢
z ponoszeniem dodatkowych naktadéw przez inwestora.
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Infrastruktura gospodarcza bardzo mocno wptywa na rozwdj lokalny oraz organizacje
zycia w mikroskali poprzez [Dolata 2010]:

* tworzenie podstawy wszelkiej dziatalno$ci gospodarczej, wptywanie na jej zakres
oraz przestrzenne rozmieszczenie,

» aktywizacje postgpu spoteczno-gospodarczego,

* wyznaczanie warunkow zycia ludnosci.

Infrastruktura logistyczna w znaczeniu materialnym definiowana jest jako sie¢ okre-
$lonego obszaru gospodarczego, np. gospodarki narodowej, w ktorej moga przeptywaé
towary i informacje miedzy przedsigbiorstwami i gospodarstwami domowymi. Infra-
struktura danego obszaru gospodarczego sktada si¢ z wielu sieci czgsciowych, wsrod
ktoérych mozna wydzieli¢ sie¢ zeglugi morskiej, sie¢ zeglugi §rodladowej, sie¢ drogowa,
sie¢ kolejowa, sie¢ lotnicza i sie¢ rurociagdw. Pojecie infrastruktury logistycznej dotyczy
najczes$ciej calej gospodarki narodowej, ale tez moze wiagzac¢ si¢ z infrastruktura jednego
regionu, jednego obszaru miasta czy przedsigbiorstwa [Pfohl 2001].

Wedhug Klepackiego infrastruktura logistyczna sktada si¢ z trzech grup, a miano-
wicie: infrastruktury liniowej, czyli wydzielonych paséw komunikacyjnych, punktowe;j
(obiekty shuzace obstudze tadunkow i §rodkow transportu) oraz komunikacyjnej (srodki
przeplywu informacji) [Klepacki 2008].

W podejsciu funkcyjnym oddzielnie analizuje si¢ infrastrukturg transportu czy tez
magazynowa. W ramach samej infrastruktury transportu istnieja réznice zwiazane z od-
mienng charakterystyka techniczna, technologiczna, organizacyjna i ekonomiczna po-
szczegblnych gatezi transportowych [Rydzkowski, Wojewddzka-Krol 2009].

Pojecie infrastruktury drogowej obejmuje stworzone przez czlowieka, w sposob trwa-
ly zlokalizowane podstawowe urzadzenia stuzace do transportu [Markusik 2009a]. Na
infrastrukture liniowa sktadaja si¢ drogi transportowe i urzadzenia przesytowe (rurociagi,
linie energetyczne), po ktorych odbywa si¢ przemieszczanie, drogi kolejowe, samocho-
dowe, szlaki zeglowne, mosty, tunele, tory, nasypy itp. [Kozlak 2008]. Do infrastruktury
punktowej naleza porty morskie i lotnicze, przystanie i porty wodne-$rodladowe, inter-
modalne terminale przetadunkowe, magazyny itp. [Kisperska-Moron, Krzyzaniak 2009].
Czg$¢ autorow dodaje do infrastruktury liniowej 1 punktowej urzadzenia pomocnicze
stuzace bezposrednio do obstugi drog i punktow, a takze drogi dojazdowe i dojscia dla
pieszych [Logistyka... 2008, Mendyk 2009].

Najbardziej popularny jest transport samochodowy drogowy, gltéwnie ze wzgledu
na mozliwosci bezposredniego dotarcia do prawie kazdego punktu. Ta gataz transportu
dodatkowo charakteryzuje si¢ duza niezawodnos$cia 1 krotkim czasem przewozu, czyli
istotnymi zaletami dla klientow [Rokicki 2014].

Pojecie systemu transportowy jest terminem we¢zszym niz system logistyczny, gdyz
obejmuje tylko elementy zwiazane z przemieszczaniem towarow i 0sob, a wigc sie¢ dro-
gowa, punkty transportowe, zasoby ludzkie oraz system organizacyjny zwiazany z zarza-
dzaniem, przeptywem informacji, zasadami ruchu itp. [Jacyna 2009].

Z punktu widzenia integracji europejskiej transport nalezy do najwazniejszych dzia-
tow gospodarki. Jego rola zostata podkreslona juz w traktacie zatozycielskim Wspdl-
noty Europejskiej z 1957 roku oraz w kolejnych waznych traktatach, jak: z Maastricht
z 1990 roku i amsterdamskim z 1999 roku [Markusik 2009b]. Nowe panstwa, w momen-
cie wstepowania do UE, z reguly posiadaty gorsze pod wzglgdem ilosciowym i jakoscio-
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wym drogi. W zwiazku z tym potrzeby w zakresie stworzenia odpowiedniego standardu
drog 1 punktow transportowych zawsze byly jednym z najpilniejszych zadan nowych
panstw cztonkowskich [Romanow 2003]. Ujednolicanie infrastruktury dokonuje si¢ po-
przez inwestycje wymagajace ogromnych naktadow finansowych. Dodatkowo jest to
proces, ktory wymaga dziesiatkow lat.

Przystapienie do Unii Europejskiej w 2004 roku otworzyto Polsce i jej jednostkom
samorzadu terytorialnego nowe mozliwos$ci uzyskania roznego rodzaju dotacji do plano-
wanych inwestycji. Skorzystat na tym rowniez powiat wotominski. Jedng z wazniejszych
inwestycji, ktora zostatl zrealizowana w latach 2004—2013 byta budowa tunelu drogowego
pod torami kolejowymi w Zabkach w ciagu ulic Wojska Polskiego — Orla. Inwestycja
zostata wykonana w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazo-
wieckie ijego dziatu ,,3.1. Infrastruktura drogowa”. Program ten dotyczyt réwniez przebu-
dowy i modernizacji gldownych drog w Gminie Zabki, a taczna kwota przeznaczona na ten
cel wynosita 73 401 122,52 ztotych, z czego ok. 63% (46 404 446,69 zlotych) stanowily
srodki z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Réwnie wazng inwestycja, ktora zostala zrealizowana, jest przebudowa fragmentu
drogi wojewddzkiej 631 w Zielonce. Obejmuje ona swoim zasi¢giem ok. dwukilometro-
wy odcinek, biegnacy od projektowane;j trasy S17 (czgs¢ przysztej wschodniej obwodnicy
Warszawy), a doktadniej wezta ,,Zielonka”, do granic Warszawy [Generalna... 2014].

Inwestycja infrastrukturalna w powiecie wotominskim, ktéra byta dopiero w fazie
planowania, a juz uzna¢ ja mozna za jedna z najwazniejszych w tym rejonie byta budowa
obwodnicy Marek. Trasa ta bedzie fragmentem drogi ekspresowej S8 (Kudowa Zdroj
— Wroctaw — Warszawa — Marki — Radzymin — Biatystok — Budzisko) i tym samym euro-
pejskiej trasy E67 (Czechy — Polska — Litwa — L.otwa — Estonia — Finlandia), prowadzac
od wezta w Markach, przez Zielonke, Kobytke i Wotomin do Radzymina, gdzie potaczy
si¢ z obwodnica tego ostatniego miasta. Ciagnaca si¢ obecnie przez Marki i Radzymin
droga krajowa 8 ma przekroj 2 x 2 i w wigkszosci przecina tereny mocno zurbanizowa-
ne. Ostatnia inwestycja infrastrukturalng w powiecie wotominskim warta odnotowania
jest przebudowa drogi wojewodzkiej 634, ktora byta planowana juz na poczatku lat 90.
XX wieku. Droga ta prowadzi od Warszawy przez Zabki, Zielonkg, Kobytkg, Wotomin
i Thuszcz do Wolki Koztowskiej. Obszary, przez ktore owa trasa przebiega, sa intensyw-
nie zurbanizowane oraz maja liczne punkty ustugowo-handlowe, co prowadzi do wzmo-
zonego ruchu pojazdow. Czynniki te wraz z licznymi skrzyzowaniami, brakiem utwar-
dzonych poboczy, a takze niezadowalajacym ogdlnym stanem nawierzchni prowadza do
zmniejszenia bezpieczenstwa uzytkownikow drogi [Stowarzyszenie... 2014].

Cel i metodyka badan

Celem artykulu bylo przedstawienie znaczenia rozwoju infrastruktury transportowe;j
powiatu woltominskiego dla lokalnych przedsigbiorstw. Dla potrzeb realizacji celu gtow-
nego sformutowano nastgpujace cele szczegotowe:

* przedstawienie najwazniejszych inwestycji w infrastrukturg transportowa w powiecie
woltominskim,
* ocena inwestycji infrastrukturalnych przez lokalnych przedsigbiorcow.
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Na podstawie zgromadzonych informacji sformulowano hipotezg badawcza: Pod-
mioty gospodarcze w powiecie wotominskim oceniaja pozytywnie rozwdj infrastruktury
transportowe;.

Zrédtem danych do badan byta literatura krajowa, dane GDDKIA oraz z powiatu
wotominskiego. Zrédtem materialéw byta rowniez ankieta przeprowadzona wsrod kie-
rownikow 20 podmiotow gospodarczych majacych siedzibg w powiecie wotominskim.
Badania ankietowe zrealizowano w okresie od lutego 2014 roku do czerwca 2014 z wila-
dzami firm zlokalizowanych na terenie powiatu. Ankieta przeprowadzona zostata na gru-
pie 20 wybranych losowo zakladow, z czego 35% stanowity przedsigbiorstwa zwiazane
z branza transportowa. Udziat firm z budowlanej i handlowej branzy ksztattowat si¢ na
tym samym poziomie i wynosit po 20%. Podmioty gospodarcze zwiazane z administracja
stanowily 15% wszystkich badanych, natomiast przedsigbiorstwa z branzy turystycznej
i gastronomicznej po 5% udzialu w ogolnej liczbie badanych. Pytania w ankiecie doty-
czyly oceny i oczekiwan zwiazanych z rozwojem infrastruktury transportowej w powie-
cie wotominskim. Do prezentacji wynikow badan wykorzystano metody opisowa oraz
graficzna.

Wyniki badan

Ocena rozwoju infrastruktury transportowej w powiecie wotominskim w opinii lokal-
nych przedsigbiorcow opracowana zostata za pomoca badania ankietowanego. Najwigcej
bylo firm o zasiggu lokalnym (powiatowym), bo 45% badanych podmiotéw gospodar-
czych, za$ 35% prowadzilo dziatalno$¢ w obszarze kraju. Firmy o zasiggu regionalnym
(wojewddzkim) i migdzynarodowym stanowity po 10%. Przedsigbiorstwa zlokalizowane
w zachodniej czgsci powiatu, w niedalekim sasiedztwie Warszawy, stanowily 95% ba-
danych podmiotéw, z czego az 30% ogolnej liczby stanowily firmy z siedziba w gminie
Wotomin. Jedynym przedsigbiorstwem potozonym na wschodzie powiatu byta firma ma-
jaca siedzibe na terenie gminy Jadow. Kwestionariusz zawierat 10 pytan, ktore dotyczyty
oceny 1 problemow zwiazanych z infrastruktura. Ostatnie pytanie bylo w formie otwartej
i dotyczyto wlasnych opinii na temat infrastruktury. Celem badania byto sprawdzenie
postrzegania przez kierownictwo lokalnych podmiotéw gospodarczych rozwoju infra-
struktury transportowej w ich okolicy.

Prawie potowa kierownikow badanych przedsigbiorstw ocenita istniejaca infrastruk-
ture drogowa jako $rednia. Nieco mniej, bo 30%, badanych kierownikoéw firm uznato
ja za dobra. Natomiast 25% wszystkich kierownikow podmiotéw gospodarczych oce-
nito drogi w powiecie jako zle albo bardzo zte. W przypadku infrastruktury kolejowej
dominujaca byta ocena $rednia. Szczegdétowe wyniki badania zostaty przedstawione na
rysunku 1.

Odpowiedzi uzyskane na drugie pytanie ankiety pozwalaja stwierdzi¢, iz podmio-
ty gospodarcze zdecydowanie wigksza uwage przyktadaja do infrastruktury drogowej
w przeciwienstwie do mieszkancow powiatu, ktdrzy czgsto korzystaja z transportu zbio-
rowego (rys. 2). Az 60% badanych kierownikow firm uznato, ze rozwojow infrastruktury
drogowej i zwigzane z nim inwestycje za bardzo dobre lub dobre. Natomiast w przypadku
infrastruktury kolejowej odpowiedzi bardzo dobrze lub dobrze udzielito 25% badanych.
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Rysunek 1. Ocena przez kierownikéw podmiotow gospodarczych obecnego stanu infrastruktury
transportowej w powiecie wotominskim
Figure 1. Assessment by the enterprises of the current state of transport infrastructure in the district
Wotomin
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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Rysunek 2. Ocena przez kierownikow podmiotéw gospodarczych rozwoju infrastruktury transpor-
towej w powiecie oraz zwigzanych z nim realizowanych i planowanych inwestycji
Figure 2. Assessment by the enterprises of transport infrastructure development in the district and
the implemented and planned investment
Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Duza liczba kierownikow podmiotow (30%) nie miala w ogole w tej kwestii zdania.
Swiadczy to o mniejszym zainteresowaniu firm koleja z racji zdecydowanie wickszego
wykorzystywania drog niz transportu kolejowego, ktory na terenie powiatu wotominskie-
go ukierunkowany byt na komunikacj¢ zbiorowa. Mozna jednak przyjac, iz przedsigbior-
stwa zlokalizowane na terenie tego powiatu ocenity ogélny rozwdj jego infrastruktury
transportowej za dobry badz bardo dobry. Odpowiedzi takie stanowilty 42,5% wszystkich
udzielonych, biorac pod uwage zarowno infrastruktur¢ drogowa, jak i kolejowa. Na po-
ziomie $rednim rozwoj infrastruktury transportowej ocenito 35% kierownikéw firm, za$
22,5% badanych nie potrafito jednoznacznie oceni¢ zmian w infrastrukturze. Potwier-
dza to zdecydowanie hipoteze postawiona na poczatku artykutu, iz podmioty gospodar-
cze oceniaja pozytywnie rozwoj infrastruktury transportowej w powiecie. Dodatkowo
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kierownictwo firm uwaza dopiero zaplanowane lub realizowane wtasnie inwestycje za
gtéwny czynnik w ocenie rozwoju infrastruktury. Wskazuja na to wyraznie odpowiedzi
udzielone na pytanie trzecie, dotyczace poprawy stanu infrastruktury transportowej w po-
wiecie w ostatnich latach. Az 65% badanych stwierdzilo, Zze stan infrastruktury transpor-
towej nie ulegl poprawie w ostatnich latach. Rozktad odpowiedzi zostat przedstawiony
na rysunek 3.

poprawa w obu gateziach
transportu

poprawa w transporcie
drogowym

B poprawa w transporcie
kolejowym

M nie byto poprawy

Rysunek 3. Ocena rozwoju infrastruktury transportowej w powiecie wotominskim w ciagu ostat-
nich lat
Figure 3. Assessment of transport infrastructure development in the district Wotomin in recent
years
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Uzyskane odpowiedzi na pytania czwarte i piate wskazuja, ze podmioty gospodarcze
znajdujace si¢ na obszarze powiatu wotominskiego byly zdecydowane na korzystanie
z przysztych, bedacych w trakcie planowania lub realizacji, inwestycji, a takze z tych juz
istniejacych (rys. 4). Az 90% kierownikow podmiotow dobrze i bardzo dobrze ocenito
przydatnos¢ istniejacych elementoéw infrastruktury transportowej w funkcjonowaniu ich
firmy. W przypadku planowanych/realizowanych inwestycji 85% kierownikow badanych
przedsigbiorstw zamierzalo lub zdecydowanie zamierzato korzysta¢ ze wspomnianych
inwestycji.

W przypadku pytania szostego oceniajacego dziatalno$¢ wiadz na rzecz rozwoju infra-
strukturalnego wigkszos¢ kierownikow podmiotéw nie miato sprecyzowanego stanowi-
ska. Odpowiedzi takie stanowity 70% ogotu. Dobrze starania wiadz ocenito 10% kierow-
nikow firm, natomiast zle 20%. Brak bylo zainteresowania lub wiedzy na temat krokow
podejmowanych przez wladze regionu na rzecz rozwoju infrastruktury. Doktadnie 75%
badanych kierownikow przedsigbiorstw uznato postep infrastrukturalny za wazny czynnik
w rozwoju otaczajacego ich obszaru. Okoto 25% badanych nie miato w tej kwestii zad-
nego zdania. Wérdd przedstawicieli lokalnych firm nie wystgpowala natomiast opinia, iz
przeprowadzone inwestycje nie maja wplywu na pozytywne przemiany w powiecie.

Ostatnie dwa pytania zamknigte dotyczyly bliskosci potozenia badanych podmiotow
od istniejacych elementow infrastruktury transportowej badz od zaplanowanych lub re-
alizowanych inwestycji infrastrukturalnych. Uzyskane wyniki zostaty przedstawione na
rysunku 5.
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Rysunek 4. Udziat przedsigbiorstw zlokalizowanych w powiecie wotominskim korzystajacych
z istniejacych elementow infrastruktury transportowej lub zamierzajacych korzystac¢
z aktualnie realizowanych i planowanych elementow infrastruktury transportowej
Figure 4. The share of companies who use the existing transport infrastructure or intend to use the
existing and planned transport infrastructure
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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Rysunek 5. Blisko$¢ potozenia badanych podmiotow od istniejacych elementdw infrastruktury trans-
portowej badz od zaplanowanych lub realizowanych inwestycji infrastrukturalnych
Figure 5. Proximity of the companies location of the existing transport infrastructure and of the
planned and implemented infrastructure investments.
Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Przedstawione na rysunku 5 wyniki wskazuja, ze wigkszos¢ podmiotow byta zloka-
lizowana w bardzo bliskim sasiedztwie inwestycji infrastrukturalnych. Realizacja czgSci
nowych inwestycji zaplanowana byta w innej lokalizacji niz obecnie istniejace elemen-
ty, ktore maja zosta¢ nimi zastgpione. Co za tym idzie rdzni¢ si¢ bedzie odleglos¢ tych
elementow infrastrukturalnych od miejsca potozenia badanych przedsigbiorstw. Zdecy-
dowana wigkszo$¢ podmiotow, bo az 95% w przypadku istniejacej infrastruktury i 90%
w przypadku zaplanowanych/realizowanych inwestycji, potozona byta w odlegtosci nie
wigkszej niz 5 km od omawianych rozwiazan infrastrukturalnych. Tak duzy odsetek pod-
miotow dzialajacych w sasiedztwie inwestycji w infrastrukturg transportowa wynikat
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z faktu, ze wigkszo$¢ badanych podmiotéw gospodarczych swoje siedziby miata na te-
renie najbardziej zurbanizowanych gmin, jak Wotomin, Zabki czy Marki. Na podstawie
otrzymanych danych trudno byto jednoznacznie stwierdzi¢ czy odlegto$¢ przedsigbiorstw
od elementéw infrastruktury transportowej ma wptyw na ich oceng.

Podsumowanie

W rozwoju infrastruktury w Polsce na poczatku XXI wieku wida¢ tendencj¢ do roz-
budowy w gtownej mierze infrastruktury drogowej. Infrastruktura kolejowa i pozosta-
e galezie transportu maja znaczenie drugorzedne. Wydatki na infrastrukturg transportu
ladowego dotyczyly przede wszystkim drég. Przykltadem obranej przez polskie wtadze
strategii rozwoju infrastruktury jest opisany w artykule powiat wotominski. Rozwija-
na byta przede wszystkim sie¢ drogowa poprzez takie inwestycje, jak przebudowa DW
631, budowa tunelu drogowego pod torami w Zabkach, budowa obwodnicy Marek czy
planowanej trasy S17. Jedyna inwestycja kolejowa byla przebudowa odcinka Zielonka
— Sadowne Wegrowskie, ktora prowadzona byta przede wszystkim ze wzgledu na ogrom-
ne znaczenie transeuropejskiej trasy E75 Rail Baltica, ktérej wspomniany odcinek byt
czescia.

Z przeprowadzonych badan wynika, iz kierownicy lokalnych przedsigbiorstw pozy-
tywnie oceniali rozwdj infrastrukturalny w powiecie i kierunek, w ktérym on podaza.
Wigkszo$¢ kierownikow lokalnych podmiotow gospodarczych ocenito ten aspekt bardzo
dobrze lub dobrze. W ten sposdb hipoteza dotyczaca pozytywnej oceny rozwoju infra-
struktury w powiecie przez lokalnych przedsigbiorcéw zostata zweryfikowana pozytyw-
nie. Z uzyskanych za pomoca ankiety wynikdéw nie mozna wywnioskowacé, ze odlegtosé
od realizowanych lub zaplanowanych inwestycji jest najwazniejszym czynnikiem w oce-
nie przez przedsigbiorcow. Takich wnioskoéw nie udato si¢ uzyska¢ w badaniu z racji zni-
komego udziatu w ankiecie firm najbardziej oddalonych od inwestycji. W podsumowaniu
nalezy stwierdzi¢, ze rozwoj infrastruktury transportowej to przede wszystkim rozwoj
infrastruktury drogowej, ktory jest ogdlnie oceniany pozytywnie przez firmy z niej ko-
rzystajace w swojej codziennej dziatalnosci.
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