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Rozwdj i znaczenie parkingow ,,Parkuj i Jedz”
w Warszawie

Development and role of “Park and Ride” car parks
in Warsaw

Synopsis. Kongestia transportowa w dzisiejszych czasach jest duzym problemem,
szczegblnie w duzych miastach. Parkingi ,,Parkuj i JedZz” pozwalajg na przesunigcie
ruchu samochodowego na obrzeza miasta. Celem pracy byto zbadanie jak parkingi
»Parkuj i Jedz” w Warszawie wplywaja na nat¢zenie ruchu w mieécie Warszawa.
W pracy wykorzystano dane dotyczace zapetienia parkingdéw ,,Parkuj i Jedz”, kt6-
re zbierane sg przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie i porownano je
z danymi dotyczacymi nat¢zenia ruchu w Warszawie udostepnionymi przez Zarzad
Drog Miejskich w Warszawie. Praca opiera si¢ na literaturze dotyczacej logistyki
miejskiej oraz na artykutach naukowych dotyczacych koncepcji parkingdw ,,Parkuj
i Jedz”. Badania wykazaly, Ze parkingi ,,Parku;j i JedZz” zmniejszaja natezenie ruchu
w niewielkim stopniu, jednakze koncepcja ta powinna by¢ rozwijana, poniewaz
pozwala na zmniejszenie natezenia ruchu w centrum.

Stowa kluczowe: logistyka miejska, ,,Parkuj i Jedz”, kongestia transportowa, infra-
struktura miejska, komunikacja miejska

Abstract. Transport congestion in these days is a big problem, especially in big
cities. The ,,Park and Ride” system will allow to move car traffic on outskirts of
the city. The purpose of this study is to analyze how the ,,Park and Ride” system in
Warsaw influences traffic in Warsaw. Data on ,,Park and Ride” car parks collected
by Public Transport Authority of the capital city of Warsaw was compiled with data
on traffic in Warsaw available from the City’s Traffic Management in Warsaw. This
work was based on the review of literature on city logistics and on scientific articles
on the concept of the ,,Park and Ride” system. Study proves that ,,Park and Ride”
car parks decrease traffic in a small extent, however this concept should be further
developed, as it will allow to decrease traffic in city center.

Key words: city logistic, ,,Park and Ride”, transport congestion, urban infrastruc-
ture, public transport
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Wstep

W dzisiejszych czasach, gdy coraz wiecej ludzi moze sobie pozwoli¢ na zakup samo-
chodu osobowego w celu przemieszczania si¢, popularnos¢ tego $rodka transportu po-
woduje wiele problemoéw. Problemami tymi sg zanieczyszczenia srodowiska, zbyt mata
liczba miejsc parkingowych oraz kongestie spowodowane ruchem samochodow w mia-
stach. Jedng z koncepcji pozwalajagcg na ograniczenie ruchu samochodow osobowych
w centrum miast jest budowa parkingéw w systemie ,,Parkuj i Jedz”.

Parkingi ,,Parkuj i JedZ” nie tylko pozytywnie wplywajg na zycie miasta, ale takze
maja wiele zalet dla samych uzytkownikow. Coraz wigcej ludzi, ktorzy mieszkali w cen-
trum miasta, przenosi si¢ na tereny podmiejskie lub na wie$. Suburbanizacja powoduje
wiele ktopotow, z ktorymi wiadze miasta muszg sobie radzi¢ — z tego powodu musza
zapewni¢ rozwigzania usprawniajace ruch wewnatrz miast, rozwija¢ drogi dojazdowe
oraz zapewni¢ odpowiednig liczbe miejsc parkingowych. Parkingi ,,Parkuj 1 JedZz” sa
w tym wypadku bardzo pomocnym narzedziem, poniewaz osoby podrozujace ze stref
podmiejskich samochodem moga zmieni¢ $rodek transportu na obrzezach miasta [Par-
kitny 2007].

Korzy$ciami z wdrozenia sieci parkingow ,,Parkuj i JedZz” w miastach jest nie tylko
zmniejszenie kongestii w centrum miasta. Inne korzy$ci wynikajace z tej koncepcji to
obnizenie kosztow zewnetrznych procesow transportowych. Skutkiem tego jest poprawa
jakosci srodowiska naturalnego, zwigkszenie bezpieczenstwa poruszania si¢ po centrum
oraz eliminacja zbednego transportu samochodowego [Tundys 2013].

Wykorzystanie parkingoéw ,,Parkuj i Jedz” wraz z komunikacja miejskg jest potacze-
niem réznych $rodkéw transportu w odpowiednich dla nich miejscach. Samochodem
osobowym dobrze jest si¢ poruszac¢ na obrzezach miasta, natomiast komunikacja miejska
lepiej sprawdza si¢ w centrum miasta. Parkingi ,,Parkuj 1 JedZz” sg powigzaniem zalet
dwoch srodkéw transportdow z ukryciem ich wad [Janduta 2016].

Rozwoj sieci parkingow ,,Parkuj 1 Jedz” wigze si¢ z bezposrednimi efektami takimi
jak [Szarata 2007]:

— zmniejszenie natezenia ruchu w przecigzonych korytarzach prowadzacych do $réd-
miescia,

— wzrost $redniej predkosci przejazdu samochodem i autobusem,

— redukcje strat czasu i skrocenie czasu podrozy.

Warianty koncepcji ,,Parkuj i Jedz”

Inne odmiany koncepcji parkingdw ,,Parkuj i JedZz” to: ,,Bike and Ride”, ,,Kiss and
Ride”, czy ,,Kiss and Fly”. Koncepcja ,,Bike and Ride” polega na podrézowaniu po mie-
$cie rowerami, ktore nastgpnie mozna zabiera¢ ze sobg do §rodkow transportu miejskie-
go. Z tym rozwigzaniem zwigzane sg parkingi rowerowe, na ktorych mozna zostawi¢
wlasny rower 1 zmieni¢ §rodek transportu.

Kolejng odmiang tej koncepcji jest system ,,Kiss and Ride”, ktory takze opiera si¢
na podroézy multimodalnej. Program ten ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa oraz
zmniejszenie kongestii w poblizu szkot. System ,,Kiss and Ride” polega na wyznaczeniu
przystankow, na ktorych dyzuruja pracownicy szkot oraz rodzice-ochotnicy. Na takich
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przystankach rodzice moga zostawi¢ swoje dzieci, ktore nastgpnie beda mialy zapewnio-
ny bezpieczny transportu do szkoty [Szottysek 2009].

Idea ,,Kiss and Fly” polega na tworzeniu parkingéw w poblizu lotnisk, na ktorych
mamy zapewniony bezptatny postdj przez kilka minut. Dzigki temu mozna przywiez¢ na
lotnisko pasazera samochodem osobowym, ktory nastepnie zmienia $rodek transportu.
Parkingi ,,Kiss and Fly” sa duzym udogodnieniem, poniewaz czgsto na lotniskach jest
problem z zaparkowaniem samochodu nawet na par¢ minut.

Parkingi ,,Parkuj i Jedz” na Swiecie

Koncepcja parkingdéw ,,Parkuj 1 JedZ” jest juz bardzo popularna w réznych krajach
na $wiecie. Historia parkingow ,,Parkuj 1 Jedz” ma swoje poczatki w Oxfordzie. Wtasnie
w Oxfordzie w latach 50. oraz 60. ubiegtego wieku zauwazono problem z kongestig.
Centrum Oxfordu bylo zatloczone i cigzko bylto si¢ po nim przemieszczac. Izba Handlo-
wa zaproponowala rozwigzanie, ktére pozwolitoby na pozostawienie samochodu poza
centrum miasta i przemieszczenie si¢ do niego za pomocg $rodkéw transportu zbiorowe-
go. City of Oxford Motor Services (teraz Oxford Bus Company) otworzylo pierwszy taki
parking w 1966 roku [Lester 2013] mieszczacy si¢ na pdtnocy od Oxford przy drodze
A34. Parking ten byt uzytkowany tylko przez rok, ale byl prekursorem dla wielu par-
kingow ,,Parkuj i JedZz” na §wiecie. W Oxfordzie zostat otwarty kolejny parking ,,Parku;j
i Jedz” juz w 1973 roku, ktory funkcjonuje do dzis'.

Bardzo dobrze jest rozwinigta sie¢ parkingow ,,Parkuj i Jedz” w Niemczech. Funkcjo-
nuja one w takich miastach jak: Hamburg, Kolonia, Berlin, czy Monachium. W Monachium
parkingi te dziataja w ramach projektu Blaue Zone Miinchen, w ktorego trakcie realizacji
wybudowano na granicach centrum 10 w pelni zautomatyzowanych, podziemnych par-
kingéw ,,Parkuj 1 Jedz”, ktore pozwalajg na zaparkowanie 9000 samochodow osobowych.
Dodatkowo w ramach projektu jest jeszcze dostepnych 3000 miejsc parkingowych na po-
wierzchni. W Niemczech takze w innych miastach funkcjonuje system parkingéw ,,Parkuj
iJedz”. W Hamburgu oferowanych jest 9409 bezptatnych miejsc parkingowych, w Kolonii
5570, a w Berlinie 4947. Parkingi ,,Parkuj i1 Jedz” funkcjonujg w wielu innych miastach.
W Rzymie dostepnych jest okoto 13 000 miejsc parkingowych w systemie ,,Parkuj 1 Jedz”,
ktore sa obstugiwane przez 31 parkingéw. W stolicy Francji jest az 547 takich parkingow,
ktoére sg w stanie pomiesci¢ ponad 100 000 samochodow. W Luksemburgu przypada okoto
50 miejsc parkingowych na 1000 mieszkancow. Na drugim miejscu w tym zestawieniu jest
Genewa, w ktorej na 1000 mieszkancow przypisanych jest 26 miejsc parkingowych. Sie¢
parkingow ,,Parkuj 1 Jedz” jest takze w takich miastach jak: Wieden (Austria), Antwerpia
(Belgia), Bruksela (Belgia), Praga (Czechy), Nicea (Francja), Strasburg (Francja), Frank-
furt (Niemcy), Diisseldorf (Niemcy), Stuttgart (Niemcy), Mediolan (Wtochy), Lizbona
(Portugalia), Barcelona (Hiszpania), Groningen (Holandia), Rotterdam (Holandia), Utrecht
(Holandia)? i w wielu innych. Bardzo dobrze rozwinigta sie¢ parkingéw ,,Parkuj i Jedz”

Uhttp://www.oxfordmail.co.uk/news/10859209.How_Oxford led the way to create Park and
Rides/ [dostep: 26.02.2018].
2 http://www.car-parking.cu/ [dostep: 26.02.2018].
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jest takze w USA. Jednakze w wielu duzych miastach nie zdecydowano si¢ na budowe
tego typu elementéw infrastruktury. W takich miastach jak Kopenhaga oraz Madryt nie ma
zadnych parkingéw ,,Parkuj 1 JedZ” [Tundys 2013].

Parkingi ,,Parkuj i Jedz” w Polsce

W Polsce parkingi ,,Parkuj i Jedz” wystepuja w wielu miastach. W Krakowie funkcjo-
nuja cztery parkingi ,,Parkuj i JedZ” oraz cztery parkingi ,,Kiss and Ride”. Warto zazna-
czy¢, ze w Krakowie pierwsze parkingi przesiadkowe otworzono w latach 90., jednakze
system ten upadt [iztm miesi¢cznik..., 2011] i dopiero po kilkunastu latach znowu miasto
zdecydowato si¢ na rozwdj sieci parking6éw. Parkingi ,,Parkuj 1 JedZz” w Krakowie moga
pomiesci¢ okoto 500 samochodow. Kolejnym miastem, w ktorym istnieje parking prze-
siadkowy to Poznan. Parking ten zostat otworzony w lutym 2018 roku. Miasto Poznan
planuje rozbudowe sieci parkingéw [Parking Parkuj..., 2018]. W Tychach mieszkancy
maja dostep do jednego parkingu dziatajacego w systemie ,,Parkuj i Jedz”. Kolejnym
miastem, w ktorym wystepuja takie parkingi, jest Wroctaw. We Wroctawiu otwartych jest
siedem parkingow 1 planowana jest budowa kolejnych [Krzeszowski 2017]. W Szczeci-
nie istnieja dwa takie parkingi®. W Warszawie wystepuje najlepiej rozwinicta sie¢ parkin-
gow przesiadkowych.

Parkingi ,,Parkuj i Jedz” w Warszawie

W stolicy podrozni maja do dyspozycji 15 parkingéw dzialajacych w systemie ,,Par-
kuj i Jedz™*. Dodatkowo funkcjonuja jeszcze parkingi, ktore sa poza granicami miasta,
ale utatwiaja dojazd do centrum Warszawy. Mieszczg si¢ one w takich miejscowos$ciach
jak: Brwinow, Ozaréw Mazowiecki, Btonie, Teresin, Celestynow 1 Minsk Mazowiecki
[Brzezinski 1 in. 2013]. Szczegotowej analizie zostalty poddane parkingi ,,Parkuj 1 Jedz”
zarzadzane przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie, czyli te zlokalizowane
w granicach miasta Warszawa.

Warszawa ma duze problemy z kongestig na drogach, szczegdlnie w centralnych
dzielnicach miasta. Z powodu kongestii drogowej uzytkownicy samochodéw osobowych
nie wykorzystuja w petni mozliwos$ci technicznych jakich daje im samochdd. Predkose
komunikacyjna samochodu osobowego w godzinach szczytu jest niska. Pozostawienie
samochodu na parkingu przesiadkowym powoduje, zmniejszenie kongestii w centrum
miasta.

W kwietniu 2007 roku otwarty zostat pierwszy parking ,,Parkuj i Jedz” w Warszawie,
czyli P+R Metro Marymont. Byt to pierwszy wtasciwy obiekt tego typu w catym kraju.
Miesigc p6zniej oddano do uzytku parking P+R Polczynska. Parking P+R Metro Wila-
nowska zostat oddany w styczniu 2008 roku. W pazdzierniku 2008 roku wraz z calym
bielanskim odcinkiem metra i we¢zlem komunikacyjnym Mtociny oddano do uzytku par-

3 http://www.zditm.szczecin.pl/pasazer/park-ride [dostep: 26.02.2018].
4 http://www.ztm.waw.pl/parkujijedz.php?c=116 [dostep: 21.03.2018].
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king P+R Metro Mlociny. Jest on najwickszym parkingiem tego typu w Warszawie, ktory
moze pomiesci¢ ponad 1000 samochodow.

W Warszawie dwa parkingi ,,Parkuj 1 JedZ” s3 wynajmowane od innych instytucji.
Sa to P+R Warszawa Stadion (PGE Narodowy) oraz P+R Metro Imielin Multikino [iztm
miesiecznik..., 2012]. Dotychczas tylko jeden parking ,,Parkuj i Jedz” zostat zamknigty,
a parkingiem tym byt P+R CH Wilenska. Parking ten takze byl wynajmowany, otworzo-
ny byt 17 pazdziernika 2011 roku, natomiast zamknieto go 30 marca 2015 roku®.

Liczba miejsc parkingowych dostepnych w systemie ,,Parkuj 1 Jedz” w Warszawie od
2007 roku zwiekszata si¢, w lutym 2018 roku liczba miejsc wynosita prawie 4500 (rys. 1).
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Rysunek 1. Liczba dostgpnych miejsc na parkingach ,,Parkuj i Jedz” w Warszawie.
Figure 1. Quantity of available place on ,,Park and Ride” car parks in Warsaw

Zrédto: opracowane na podstawie: http://www.ztm.waw.pl/parkujijedz.php?c=116&I=1 [dostep: 12.04.2018]
oraz danych otrzymanych z ZTM w Warszawie.

> Dane otrzymane z ZTM w Warszawie, dotyczace zapekienia parkingow ,,Parkuj i Jedz” w okresie
2012-2017.
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Cel i metodyka badan

Celem badania byto okreslenie wptywu rozwoju sieci parkingdw ,,Parku;j i JedZz” w War-
szawie na natezenie ruchu w miescie. W tym miejscu trzeba zaznaczy¢, ze na ruch w mie-
$cie wptywa wiele innych czynnikow, takich jak zwiekszajaca si¢ liczba mieszkancow War-
szawy, co wigze si¢ z wigkszg liczbg samochoddéw osobowych korzystajacych z drog.

W badaniu postawiono nast¢pujaca hipoteze: rozwdj infrastruktury parkingow
,Parkuj i JedZz” w Warszawie przyczynia si¢ do zmniejszenia nat¢zenia ruchu w mie-
Scie Warszawa.

Obszarem badan bylo miasto stoteczne Warszawa. Dane przestane przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Warszawie oraz dane udostepnione przez Zarzad Drog Miej-
skich w Warszawie pozwolity przeanalizowac¢ okres od 2012 do 2017 roku. Badania pole-
galy na poréwnaniu danych dotyczacych ruchu samochoddéw na poszczegolnych drogach
w Warszawie oraz zapehlienia poszczego6lnych parkingow ,.Parkuj i Jedz” w Warsza-
wie. Dane te pozwolity okresli¢, jak zmienialo si¢ natezenie ruchu na drogach Warszawy
w zwigzku z budowg kolejnych parkingdw.

Wykorzystanie parkingow ,,Parkuj i Jedz” w Warszawie

Parkingi ,,Parkuj i JedZz” w Warszawie charakteryzuja si¢ zréznicowanym wykorzy-
staniem, zaleznym od mozliwosci przesiadki, wahaniami sezonowymi oraz wahaniami
weekendowymi. Przeanalizowano wykorzystanie parkingdéw z sieci ,,Parkuj 1 Jedz” w roz-
nych dniach miesigca, takze w r6znych miesigcach roku, w celu zidentyfikowania wahan
sezonowych oraz weekendowych. Podjeto probe znalezienia zaleznosci w wykorzystaniu
parkingéw w poréwnaniu z mozliwo$ciami przesiadki do kolejnego $rodku transportu.

Od stycznia do listopada 2017 roku $rednie zapetlienie wszystkich otwartych par-
kingow wynosito 71,7%, $rednia liczba zaparkowanych samochodow wynosita 3220 sa-
mochodow®. Zauwazalne sa roznice w stopniu wykorzystania parkingéw. Na parkingach
Metro Marymont, Metro Wilanowska, Metro Mtociny, Metro Mtociny II, CH Wilenska
(do czasu zamknigcia tj. 30 marca 2015 roku’) oraz Metro Wawrzyszew (od czasu otwo-
rzenia tj. 7 stycznia 2014 roku®) érednie wykorzystanie od 2012 roku przekraczato 90%,
natomiast na parkingach takich jak Potczynska, Metro Imielin oraz Ursus Niedzwiadek
srednie wykorzystanie nie przekroczyto nawet 50%, a na parkingach Anin SKM oraz
Al. Krakowska $rednie wykorzystanie ledwo przekraczato 50%”°.

Na parkingach ,,Parku;j i Jedz” w Warszawie zauwazalne sg wahania sezonowe. Zapet-
nienie parkingéw w okresie letnim jest nizsze niz w pozostatych miesigcach roku (rys. 2).
Zmniejszenie si¢ zapeknienia w okresie letnim spowodowane jest wyjazdem wielu oséb
z Warszawy na wakacje, ale takze wyjazdem studentow do miast rodzinnych.

6 Opracowane na podstawie danych otrzymanych z ZTM w Warszawie, dotyczacych zapetnie-
nia..., op.cit.

7 Dane otrzymane z ZTM w Warszawie, dotyczacych zapehienia..., op.cit.

8 Ibidem.

? Opracowane na podstawie danych otrzymanych z ZTM w Warszawie, dotyczacych zapetnie-
nia..., op.cit..
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Rysunek 2. Srednie zapetnienie parkingow ,,Parkuj i JedZ” (%).
Figure 2. Average filling of “Park and Ride” car parks (%).

[

Zrodto: opracowane na podstawie danych otrzymanych z ZTM w Warszawie, dotyczacych zapehienia op.cit..

Parkingi ,,Parkuj i Jedz” w Warszawie gtownie sg wykorzystywane w dni powszednie,
a w soboty i w niedziele zapetnienie parkingdw znacznie si¢ zmniejsza (rys. 3). Srednie
zapehienie parkingdéw zostalo wyliczone na podstawie maksymalnego zbadanego zapet-

nienia w poszczegolne dni miesigca.

W pracy przeanalizowano, jak charakteryzuje si¢ zapetnienie parkingéw w zalezno-
sci od mozliwosci przesiadki w kolejny srodek transportu po zostawieniu wlasnego sa-
mochodu. W tym celu podzielono parkingi na trzy grupy w zalezno$ci od mozliwosci
przesiadki. Pierwsza grupa obejmuje parkingi potoZone przy stacjach metra, druga grupa
parkingi przy stacjach tramwajowych, a trzecia grupa obejmuje parkingi potozone przy

stacjach SKM (Szybka Kolej Miejska).
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Rysunek 3. Srednie zapehienie parkingow ,,Parkuj i Jedz” w 2017 roku (%).
Figure 3. Avarage filling of ,,Park and Ride” car parks in 2017 (%).

Zrédto: opracowane na podstawie: [Informator statystyczny..., 2017].
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Parkingi potozone przy stacjach metra sag wykorzystywane w najwigkszym stopniu.
Srednie zapehienie parkingéw potozonych przy stacjach metra w badanym okresie
wynosi 86,18%. Parkingi potozone przy stacjach tramwajowych sg wykorzystywane
w mniejszym stopniu niz parkingi polozone przy stacjach metra — §rednia w badanym
okresie wynosi 79,16%. Parkingi potozone przy stacjach SKM sa wykorzystywane
W najmniejszym stopniu, wyjatek tutaj stanowi parking P+R Warszawa Stadion, ktory
jest wykorzystywany praktycznie w 100%, spowodowane jest to tym, iz ten parking
potozony jest takze przy stacji metra oraz tramwajowej. Parkingi polozone przy sta-
cjach SKM charakteryzuja si¢ $rednim wykorzystaniem w badanym okresie na pozio-
mie 56,27%'° (rys. 4).
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Rysunek 4. Srednie zapeienie parkingéw ,,Parkuj i Jedz” potozonych przy stacjach metra,
tramwajowych lub SKM (%).

Figure 4. Avarage filling of ,,Park and Ride” car parks located at metro, train or suburban train
station (%).

Zrodto: opracowane na podstawie http:/www.ztm.waw.pl/parkujijedz.php?c=116&I=1 [dostep: 05.05.2018]
oraz danych otrzymanych z ZTM w Warszawie, dotyczacych zapehienia..., op.cit.

Wplyw parkingow ,,Parkuj i Jedz” na nat¢zenie ruchu
samochodowego w Warszawie
Dane dotyczace ruchu pojazdow w Warszawie, jak i1 dane dotyczace zapetienia par-

kingow ,,Parkuj 1 JedZ” sa dostepne od 2012 roku. Z tego powodu do analizy wybrano
parkingi otworzone po 2012 roku, aby zbada¢ rdznice w natezeniu ruchu.

19 Opracowane na podstawie danych otrzymanych z ZTM w Warszawie, dotyczacych zapeknie-
nia..., op.cit.
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Parkingi, otworzone po 2012 roku to P+R Wawer SKM, P+R Metro Imielin, P+R
Ursus Niedzwiadek, P+R Metro Wawrzyszew oraz P+R Warszawa Stadion'!. Parkingi,
ktore zostaly wybrane do badania to: P+R Wawer SKM oraz P+R Metro Imielin. Dodat-
kowo analizie zostat poddany takze parking P+R CH Wilenska, ktory zostal zamkniety
30.03.2015 roku oraz parking P+R Metro Stoklosy, ktory zostat otworzony po przebu-
dowie 1.04.2015 roku'?. Parkingi te sa zlokalizowane w granicach miasta Warszawa
(rys. 5).

Pierwszym parkingiem poddanym analizie byt parking P+R CH Wilenska w celu zbada-
nia zmian w nat¢zeniu ruchu po zamknieciu parkingu. Punkt pomiaru, ktéry umieszczony
byt w drodze do centrum, ale juz za parkingiem P+R CH Wilenska, to punkt nr 4303 umiesz-
czony przed mostem Slasko-Dabrowskim!®. Parking ten ma 265 miejsc postojowych!,

Legenda
B Parkingi "Parkuj i Jed:"
1. P+R CH Wilenska
2. P+R Wawer SKM
3. P+R Metro Stoklosy
4. P+R Metro Imielin

S LY 7’\\ L

Rysunek 5. Punkty pomiaru ruchu oraz parkingi ,,Parkuj i Jedz”.
Figure 5. Traffic measurement points and ,,Park and Ride” car parks.
Zrédto: opracowane na podstawie https://pl.depositphotos.com/119355886/stock-illustration-map-of-war-

szawa-city-roads.html [dostep: 11.05.2018]; http://www.ztm.waw.pl/parkujijedz.php?c=116&I1=1 [dostep:
11.05.2018] oraz danych otrzymanych z ZDM w Warszawie, dotyczacych zapetnienia..., op.cit..

1 Ibidem.
12 Ibidem.
13 Ibidem.
14 Ibidem.
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a $rednie zapehienie na tym parkingu od stycznia 2012 roku do marca 2015 roku (wtedy
parking zostat zamkniety) wynosito 241 samochodéw'>. Odkad parking zostat zamkniety,
wiecej samochodow przejezdzato mostem Slasko-Dabrowskim w strone centrum (rys. 6).
W 2015 roku mostem Slasko-Dabrowskim w strone centrum jednego dnia przejechato 1061
samochodow, a w 2016 roku, gdy parking juz nie funkcjonowat, przejechato 1215 samo-
chodow. Zauwazalne jest zwigkszenie natezeniu ruchu pojazdéw w strone centrum.

1400
1200
1000
/ == Liczba samochodow
800 w szczycie porannym do
/ centrum w punkcie 4303
600 Srednia liczba
zaparkowanych samochodéw
400 na parkingu P+RCH Wilenska
200
0 -

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rysunek 6. Ruch w okolicy parkingu P+R CH Wilenska
Figure 6. Traffic around the P+R CH Wilefiska

Zrodto: opracowane na podstawie [Informacja o ruchu na drogach. .., 2018] oraz danych otrzymanych z ZTM
w Warszawie, dotyczacych zapelnienia..., op. cit.

Kolejnym parkingiem poddanym analizie byt parking P+R Wawer SKM. Parking ten
zostal otworzony 30 stycznia 2012 roku i ma 133 miejsca parkingowe, natomiast w paz-
dzierniku 2015 roku zostal powickszony o 16 dodatkowych miejsc parkingowych!®.
Punkt pomiaru ruchu, ktoéry pozwolit zbada¢, jak ksztattowato si¢ nat¢zenie ruchu w po-
réwnaniu z wykorzystaniem parkingu, to punkt: nr 3307 umieszczony na ulicy Plowiec-
kiej. Punkt ten znajdowatl si¢ na drodze w stron¢ centrum, jednakze juz za parkingiem.
Od czasu otworzenia parkingu liczba samochodow jadacych w strong centrum ulicg Pto-
wiecka zmniejszyla si¢ (rys.7).

Parkingi P+R Metro Imielin oraz P+R Metro Stoklosy leza blisko siebie i punkt, kto-
ry pozwala zbada¢ natezenie ruchu w stron¢ centrum, jest ten sam dla dwdch parkin-
gow. Parking P+R Metro Imielin jest parkingiem wynajmowanym, otworzonym 1 lutego
2012 roku i ma 236 miejsc parkingowych!”. Srednio w 2016 oraz 2017 roku na tym par-

15 Opracowane na podstawie danych otrzymanych z ZTM w Warszawie, dotyczacych zapehie-
nia..., op. cit..

1 Dane otrzymane z ZTM w Warszawie, dotyczacych zapelienia..., op. cit.

7 Ibidem.

74



Rozwdyj i znaczenie parkingow...

6000
o H\"\‘_.\’
4000 == Liczba samochodow
w szczycie porannym do
3000 centrum w punkcie 3307

~—Srednia liczba
2000 zaparkowanych samochodéw
na parkingu P+R Wawer SKM

1000

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rysunek 7. Ruch w okolicy parkingu P+R Wawer SKM
Figure 7. Traffic around the P+R Wawer SKM

Zrédto: opracowane na podstawie [Informacja o ruchu na drogach. .., 2018] oraz danych otrzymanych z ZTM
w Warszawie, dotyczacych zapetnienia..., op. cit.

3000

2500 | o=

2000 == Liczba samochodow
W szczycie porannym do
centrum w punkcie 5391

1500
== Suma zaparkowanych
samochodéw na P+RMetro
1000 Stoklosy oraz P+RMetro
Imielin
500
0

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rysunek 8. Ruch w okolicy parkingu P+R Metro Imielin oraz P+R Metro Stoktosy.
Figure 8. Traffic around the P+R Metro Imielin oraz P+R Metro Stoklosy.

Zrodho: opracowane na podstawie [Informacja o ruchu na drogach..., 2018] oraz danych otrzymanych z ZTM
w Warszawie, dotyczacych zapehienia..., op. cit.
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kingu parkowato po 130 samochodow!®. Parking P+R Metro Stoklosy zostat otworzony
25 pazdziernika 2009 roku, jednakze zostat on zamkniety do rozbudowy w pazdzierni-
ku 2013 roku, a nastgpnie otworzony 1 kwietnia 2015 roku. Parking przed rozbudowa
mial 102 miejsca parkingowe, a po rozbudowie 393 miejsca parkingowe. Punkt pomiaru
ruchu, ktory pozwolil na zbadanie wptywu parkingdw na natezenie ruchu, to punkt nr
5391 (al. Komisji Edukacji Narodowej). Punkt znajdowat si¢ na drodze do centrum, ale
juz za dwoma parkingami. Wida¢, ze od 2015 roku coraz mniej samochodow jezdzito
w strone centrum przy punkcie 5391, wtedy tez na obydwu parkingach odnotowywano
coraz wigksze zapetnienie (rys. 8). Jednakze w 2014 roku odnotowano spadek w liczbie
samochodow przejezdzajacych przez punkt 5391 w stron¢ centrum, w tym roku parking
P+R Metro Stoktosy byl zamkniety, wiec teoretycznie powinno przejezdzac tg drogg wie-
cej samochodéw. Wida¢, ze liczba samochodow jadacych w strong centrum al. Komisji
Edukacji Narodowej w 2013 roku zwigkszyta si¢ 0 49 samochodéw, porownujac z 2012
rokiem [Informacja o ruchu na drogach..., 2014]. W 2012 roku zostal otworzony parking
P+R Metro Imielin, wigc gdyby nie istnialy inne zmienne to ruch w strong¢ centrum po-
winien si¢ zmniejszyc¢.

Podsumowanie i wnioski

Celem gtownym artykutu byto zbadanie, jak rozwoj sieci parkingow ,,Parku;j 1 Jedz”
wplywa na natezenie ruchu w miesécie. Na nat¢zenie ruchu wptywa wiele innych czynni-
kow. Wystepuja wahania sezonowe 1 weekendowe. Niektorzy jezdza samochodami tylko
pare dni w tygodniu, a inni codziennie. Natezenie na drogach $wietnie obrazuje prawo
Lewisa-Mogridge’a, ktore mowi o tym, ze liczba samochoddéw na ulicy dopasowuje si¢
do jej przepustowosci. Wychodzac z tego zatozenia, nie ma sensu walczy¢ z korkami
poprzez poszerzanie drog, poniewaz spowoduje to, iz tymi drogami zacznie jezdzi¢ coraz
wigcej samochodow [Dybalski 2017].

Szacunkowo granicg Warszawy w 2016 roku codziennie przekraczato okoto milion
samochodow. Przyjmujac, ze codziennie do Warszawy wjezdza 500 000 samochodow,
mozemy sobie wyobrazi¢, jak duzy ruchu wystepuje w Warszawie [Dybalski 2017].
Dodajac do tej liczby osoby, ktore przemieszczajg si¢ po Warszawie samochodem oso-
bowym, nie przekraczajac jej granicy, liczba ta znacznie si¢ zwigkszy. Laczna liczba
miejsc parkingowych dostgpnych w systemie ,,Parkuj i Jedz” w Warszawie wynosi okoto
4500'°. Taka liczba miejsc parkingowych jest zdecydowania za mata w poréwnaniu do
natezenia ruchu w Warszawie.

Jednakze rozwoj infrastruktury parkingow ,,Parkuj i Jedz” w Warszawie przyczynia
si¢ do zmniejszenia nat¢zenia ruchu w miescie Warszawa, mimo ze zmniejszenie to jest
znikome. Tworzenie parkingoéw ,,Parkuj 1 Jedz” jest prawidtowa koncepcja, poniewaz
w dzisiejszych czasach ciezko jest regulowac ruch samochodéw, nie liczac radykalnych
koncepcji takich jak strefy ograniczonego ruchu lub zakaz ruchu samochodéw osobo-
wych w centrum miast.

18 Opracowane na podstawie danych otrzymanych z ZTM w Warszawie.
1 Ibidem.
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