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Synopsis. W opracowaniu przedstawiono problematyk  skali i przyczyn wypad-

ków drogowych w Polsce. Rozpoznano tak e opinie u ytkowników na temat stanu 

dróg, a tak e konieczno ci ich poprawy. Stwierdzono, e bezpo redni wp yw stanu 

infrastruktury na liczb  wypadków by  niewielki. To nierozwaga i brawura uczest-

ników ruchu w g ównej mierze przyczyniaj  si  do z ego stanu bezpiecze stwa, 

z jakim mamy do czynienia w Polsce.

S owa kluczowe: infrastruktura drogowa, wypadki drogowe, bezpiecze stwo na 

drogach

Abstract. The study presents the problem of the scale and causes of road accidents 

in Poland. Users’ opinions on the condition of roads as well as the need to improve 

them were also recognized. It was found that the direct impact of the condition 

of the infrastructure on the number of accidents was small, the imprudence and 

bravado of traffic participants largely contributes to the poor security situation we 

face in Poland.
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W Polsce w 2017 roku w wypadkach drogowych zgin o 2831 osób, a 11 103 zosta o 

ci ko rannych [KRBRD 2018]. W stosunku do najtragiczniejszego w dekadzie 2008–

–2017 liczba wypadków miertelnych zmniejszy a si  o 47,9%, a wypadków z ofiarami 

ci ko rannymi o 30,8%. Mo na wi c uzna , e sytuacja uleg a poprawie, cho  nadal 

liczby te s  znacz ce. Dla porównania na milion mieszka ców w 2017 roku w Polsce 

by o 75 ofiar miertelnych ( rednio w UE 49 osób), a w Szwecji 25, Wielkiej Brytanii 

27, Holandii 31, a Danii 32 osoby (dla kontrastu – w Rumunii wska nik ten wynosi  

98, a Bu garii 96). Sytuacja poprawia si  w ca ej Unii Europejskiej, bowiem w latach 

2008–2017 nie by o adnego kraju, w którym liczba wypadków miertelnych w stosunku 

do liczby mieszka ców by si  nie zmniejszy a. Najbardziej bezpiecze stwo na drogach 
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poprawi o si  w Estonii (o 64% mniej ofiar miertelnych) i na Litwie oraz w Danii (po 

57%). Polska znalaz a si  w grupie na poziomie rednim (48%), a najmniejszy by  post p 

tam, gdzie ju  wcze niej osi gni to dobre wyniki, to jest we Francji (21%) i w Holandii 

(24%) [KRBRD 2018].

Bezpiecze stwo drogowe jest elementem bezpiecze stwa publicznego, st d przypisu-

je mu si  du e znaczenie. Ogólnie za najistotniejsze elementy wp ywaj ce na bezpiecze -

stwo w ruchu drogowym uznaje si  infrastruktur , rodki transportu oraz u ytkowników, 

czyli kierowców i pieszych. Z roku na rok liczba u ytkowników dróg ro nie, a zapew-

nienie bezpiecze stwa jest jednym z najwa niejszych i najtrudniejszych wyzwa  stoj -

cych przed pa stwem. Budowa nowych obiektów infrastruktury drogowej i modernizacja 

obecnych powinny by  priorytetem dla rz dz cych.

Celem bada  by o poznanie opinii u ytkowników infrastruktury drogowej dotycz -

cych stanu bezpiecze stwa w ruchu drogowym. Zakres czasowy bada  empirycznych to 

lata 2010–2017. W celu pozyskania opinii u ytkowników ruchu drogowego przeprowa-

dzono badania ankietowe na grupie celowo wybranych 150 osób w sierpniu i we wrze-

niu 2017 roku.

Zagro enia na drodze oraz przyczyny wypadków drogowych

Przyczyn powstawania i skutków wypadków na drodze jest wiele, ale najwa niej-

szym czynnikiem wp ywaj cym na bezpiecze stwo w ruchu drogowym jest cz owiek. 

Do bezpo rednich przyczyn wypadków le cych po stronie cz owieka mo na zaliczy : 

nadmiern  pr dko , nietrze wo , nieprzestrzeganie przepisów drogowych, nieprawi-

d owe manewry w czasie jazdy, zm czenie, za ni cie za kierownic  samochodu, nieza-

chowanie odpowiedniej odleg o ci w czasie jazdy pomi dzy pojazdami, nieust powa-

nie pierwsze stwa pieszym, usterki i wady pojazdów, a tak e nieprzestrzeganie przez 

pieszych przepisów ruchu drogowego. Najwi cej wypadków wynika z nieprzestrzegania 

pierwsze stwa przejazdu oraz przekraczania dozwolonych limitów pr dko ci.

Drug  grup  przyczyn stanowi  te, które nie s  zale ne od kierowcy, takie jak: z y 

stan infrastruktury drogowej1, nieprawid owe oznakowanie wyst puj cych na drodze ro-

bót drogowym, nieprawid owe oznakowanie dróg i niew a ciwa sygnalizacja wietlna, 

z e zarz dzanie ruchem drogowym, niespodziewane pojawienie si  zwierz t na drodze 

oraz niekorzystne warunki atmosferyczne. W 2017 roku a  86,6% wypadków spowo-

dowali kierowcy, z winy pieszych dosz o do 7,3% zdarze , a z winy pasa era do 0,4%. 

Z innych przyczyn zosta o spowodowanych 4,7% ogó u wypadków [KGP 2018]. Z winy 

kieruj cego zgin o 73,9%, a rannych by o 87,1%. Najcz stsz  przyczyn  wypadków 

drogowych by o nieprzestrzeganie pierwsze stwa przejazdu (26,2%), niedostosowanie 

pr dko ci do warunków ruchu (24,1%) oraz niezachowanie ostro no ci wobec pieszego 

(12,0%).

Najcz stsz  przyczyn  wypadków z winy pieszych by o [KGP 2018]: 

wej cie na jezdni  bezpo rednio przed jad cym pojazdem – 49,8% zdarze , 

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym –12,2%, 

1 Szerzej poj cie i stan infrastruktury przedstawiono w opracowaniu Klepackiego i Koper [2017], 

a jej znaczenie dla bezpiecze stwa ruchu w opracowaniu Klepackiego i Koper [2018].
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wej cie na jezdni  zza pojazdu, przeszkody – 11,3%, 

wej cie na jezdni  przy czerwonym wietle – 10,4% wypadków.

Infrastruktura drogowa nie jest najwa niejszym, ale istotn  przyczyn  wypadków. 

W 2017 roku niew a ciwy stan jezdni by  przyczyn  70 wypadków, do 2 dosz o w wy-

niku nieprawid owego zabezpieczenia robót drogowych, czyli elementom infrastruktury 

mo na przypisa  72 zdarzenia (0,22% ich ca o ci). Wady techniczne pojazdu by y przy-

czyn  40, czyli 0,14% wypadków (najcz stsze usterki to braki w o wietleniu i ogumieniu 

lub usterki uk adu hamulcowego b d  kierowniczego). Zgin o w nich 6 osób, a rany 

odnios o 49 osób Wa nymi przyczynami by o te  zm czenie i za niecie kierowcy (569, 

czyli 2,0%), czy inne przyczyny (4,8% wypadków) [KGP 2018].

Skala wypadków drogowych w Polsce

Wypadków drogowych w Polsce by o w 2017 roku prawie 33 tys., a w 2007 roku 

prawie 50 tys., czyli mia  miejsce spadek o 39,9% (rys. 1). W badanych latach najwi cej 

wypadków by o w 2007 roku, a najmniej w 2017 roku. 

Rysunek 1. Liczba wypadków i ich ofiar w latach 2007–2017

Figure 1. The number of accidents and their victims in 2007–2017

ród o: [MSWiA 2018]. 

W 2017 roku najwi cej, bo a  73,9%, wypadków drogowych mia o miejsce na jezdni. 

W tych wypadkach zgin o 2198 osób, co stanowi o 77,6% wszystkich ofiar miertelnych 

wypadków drogowych w tym e roku [KGP 2018].

Najwi cej wypadków drogowych w 2017 roku by o w pa dzierniku, czerwcu i lipcu, 

w pi tki. Wzmo ony ruch na drogach w tych miesi cach jest zwi zany z wyjazdami 

ludzi, podró ami w czasie wakacji oraz przerwy wi tecznej w miesi cu grudzie . cz-

nie w ci gu tych trzech miesi cy spowodowano 9361 wypadków, co stanowi o 28,4% 

wszystkich wypadków w 2015 roku. Zim  czynnikiem, który w du ej mierze przyczynia 

si  do takich wyników, s  z e warunki atmosferyczne. 
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Prawie 70% wypadków w 2017 roku zosta o spowodowanych w ci gu dnia (69,9%), 

w godzinach 14:00–16:00, gdy  wówczas na drogach panuje najwi kszy ruch. Wi kszo  

wypadków mia a miejsce przy dobrych warunkach atmosferycznych, jednak do wypad-

ków dochodzi o tak e wówczas gdy by o pochmurno, podczas opadów niegu, mg y i sil-

nych wiatrów. O lepiaj ce s o ce tak e stwarza cz sto zagro enie na drodze.

Wi kszo  wypadków w 2017 roku mia a miejsce na terenach zabudowanych (71%), 

jednak wi cej ofiar miertelnych odnotowano na terenach niezabudowanych (56,3%). Te-

reny te charakteryzuj  si  mniejszym nat eniem ruchu, co pozwala na osi ganie znacz-

nych pr dko ci, a wi c wzrasta prawdopodobie stwo wypadków miertelnych.

Najwi cej wypadków drogowych spowodowanych by o przez kierowców poruszaj -

cych si  samochodami osobowymi (66,6% wszystkich wypadków drogowych). W tych 

wypadkach mier  ponios o 1506 osoby (72,0% ofiar miertelnych w wypadkach drogo-

wych w 2017 r.).

Co roku najwi cej wypadków drogowych odnotowywano w województwach: ódz-

kim, ma opolskim, mazowieckim (z Warszaw ), l skim i wielkopolskim – w 2017 roku 

stanowi y ponad 45,6% wszystkich wypadków. W województwach ma opolskim i l -

skim istnia a najwi ksza g sto  dróg na 100 km2, co wp ywa w du ym stopniu na ryzyko 

wyst pienia wypadku drogowego. W przypadku województwa mazowieckiego przyczy-

n  tak du ej liczby wypadków jest to, e województwo to osi gn o jeden z najwy szych 

wska ników motoryzacji.

Szacunkowo koszt wszystkich wypadków drogowych oraz kolizji w Polsce w 2015 

roku wyniós  oko o 48,2 mld z , co stanowi o oko o 3% PKB [Ja dzik-Osmólska 2016]. 

Do kategorii kosztów zaliczaj  si  straty produkcji tytu em mierci b d  te  niemo no-

ci wykonywania pracy zarobkowej, koszty administracyjne, koszty hospitalizacji, koszt 

uszkodzonego mienia. S  to szacunkowe dane, gdy  nie jest mo liwa wycena wszystkich 

strat dla spo ecze stwa oraz gospodarki zwi zanych z wypadkami drogowymi.

Najwy sza Izba Kontroli uwa a, e w Polsce nie dojdzie do radykalnego podwy sze-

nia poziomu bezpiecze stwa na drogach, budowy dróg dwujezdniowych, poszerzania 

dróg jednojezdniowych o pobocza i pasy bezpiecznego wyprzedzania, wyodr bniania 

pasów i sygnalizacji wietlnej do bezpiecznego skr tu w lewo, rozwi za  chroni cych 

pieszych (takich jak: chodniki, k adki, przej cia podziemne, zamkni te dla ruchu place 

i deptaki, sygnalizacja wietlna w miejscach nat enia ruchu, wyodr bnionych cie ek 

rowerowych), rozwoju komunikacji miejskiej oraz „bez promowania w a ciwych za-

chowa  przez uczestników ruchu drogowego, w tym poszanowania si  przez kierow-

ców, pieszych i rowerzystów, a tak e wiadomo ci konsekwencji naruszenia przepisów 

[NIK 2016].

Bezpiecze stwo ruchu drogowego w opiniach jego u ytkowników

W celu uzyskania opinii u ytkowników na temat stanu dróg i bezpiecze stwa 

ruchu dróg zosta o przeprowadzone badanie ankietowe. W badaniu wzi o udzia  

150 ankietowanych, z czego 55 osób to byli m czy ni. Oko o 81% osób posiada o 

wy sze wykszta cenie, 18% wykszta cenie rednie. Ponad 90% respondentów to osoby 

w wieku 18–39 lat. Spo ród ankietowanych 129 osób mia o pojazd, w tym 74,4% (112) 

samochód osobowy, a 2% motocykl. W ród pojazdów najwi cej by o o 6–11-letnim 
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(36%) oraz 12–20-letnim okresie u ytkowania (27%). A  7% stanowi y pojazdy ponad 

20-letnie (nawet 3% ponad 25 lat). 

Spo ród ankietowanych 9,3% osób mia o w ci gu ostatnich 5 lat wypadek drogowy. 

Najcz ciej przyczyn  by o wymuszenie pierwsze stwa przejazdu, nast pnie niezacho-

wanie odpowiedniej odleg o ci pomi dzy samochodami, nadmierna pr dko , w tym nie-

wyhamowanie na wiat ach, zagapienie si  w czasie jazdy, le oznakowane przej cie dla 

pieszych oraz brak zasygnalizowania przez kierowc  skr tu. 

Ponad 30% ankietowanych uwa a o, e liczba dróg w Polsce jest na odpowiednim 

poziomie, a 37,8% stwierdzi o, e jest ich za ma o. Zdania by y podzielone – cz  re-

spondentów uznawa a, e potrzebna jest budowa nowych sieci dróg, inna wskazywa a na 

obecny stan liczbowy jako zadowalaj cy. 

Nikt z respondentów nie uzna  poziomu technicznego dróg za bardzo wysoki (rys. 2). 

A  56,7% ankietowanych okre li o go jako z y, w tym 18,7 % zdecydowanie z y. Za-

ledwie 8,7% przyzna o ocen  dobr , a 34,7% ocen  redni . Oznacza to, e stan dróg 

jest akceptowalny przez u ytkowników, ale wszelkiego rodzaju zabiegi modernizacyjne 

i remontowe poprawi  t  ocen .

0 10 20 30 40

zdecydowanie  z ły

zły

um iarkowany

dobry

zdecydowanie  dobry

%

Rysunek 2. Ocena sytuacji pod wzgl dem stanu technicznego dróg

Figure 2. Assessment of the situation in terms of technical condition of roads

ród o: badania w asne.

Najgorzej oceniano drogi gminne, a  64,7% ankietowanych uwa a o, e w a nie tam 

wymagane s  najwi ksze inwestycje. Jest to kategoria dróg, których w Polsce jest naj-

wi cej i s  one najcz ciej u ytkowane. Ponad 23% osób uwa a o, e to drogi powiatowe 

charakteryzowa y si  najgorszym stanem nawierzchni, a 7,3%, e drogi wojewódzkie. 

W ród ankietowanych zaledwie 4,7% oceni o stan dróg krajowych jako z y.

Oko o 57% osób uwa a o, e stan techniczny polskich dróg jest z y, st d te  na pyta-

nie dotycz ce wymaganych dzia a  a  90% ankietowanych wskaza o na popraw  stanu 

nawierzchni (rys. 3). Na drugim miejscu wskazywano na potrzeb  budowy skrzy owa  

bezkolizyjnych (57,3%). Znaki drogowe oraz sygnalizacja wietlna jest problemem dla 

u ytkowników ruchu i w tym zakresie równie  wymagane s  dzia ania. Budowa k adek dla 

pieszych by a dla 24,7% jednym z g ównych elementów poprawiaj cych bezpiecze stwo, 

a zabezpieczenia na przejazdach kolejowych dla 26,7%. Jedynie 4,7% ankietowanych 

wskaza o, e w Polsce nale a oby rozbudowa  sie  fotoradarów. W za o eniu jej celem jest 
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zwi kszenie bezpiecze stwa w ruchu drogowym, jednak w spo ecze stwie postrzegana jest 

negatywnie. Kojarzy si  kierowcom g ównie z mandatami i punktami karnymi.

Do najwa niejszych przyczyn niewystarczaj cego poziomu bezpiecze stwa w ru-

chu drogowym (rys. 4) respondenci (mogli wybra  3 najwa niejsze) zaliczyli z y stan 

dróg (74,7% ankietowanych), wiek i z y stan techniczny pojazdów (73,3%) oraz jaz-

d  pod wp ywem alkoholu (43,3%). Potrzebna jest poprawa oznakowania drogowego 

– znaków drogowych i sygnalizacji wietlnej, których obecny stan (wed ug 23,3% an-

kietowanych) w znacznym stopniu wp ywa negatywnie na bezpiecze stwo. Dotych-

czasowe kampanie spo eczne za czynnik poprawy bezpiecze stwa na drogach uzna o 

zaledwie 4% respondentów.
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Rysunek 4. Przyczyny niskiego poziomu bezpiecze stwa w ruchu drogowym

Figure 4. Reasons for a low level of road safety

ród o: badania w asne.
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Rysunek 3. Najpilniejsze prace w zakresie poprawy infrastruktury drogowej

Figure 3. The most urgent work in the field of road infrastructure improvement

ród o: badania w asne.
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Na rysunku 5 przedstawiono opinie respondentów na temat dzia a  niezb dnych dla 

poprawy bezpiecze stwa na drogach. W celu poprawy bezpiecze stwa w ruchu drogo-

wym budowa nowej i modernizacja obecnej infrastruktury drogowej powinna by  prio-

rytetem dla pa stwa (tak  odpowied  wskaza o ponad 90% ankietowanych) oraz uspraw-

nienie systemu zarz dzania ruchem drogowym (ponad 60%). Za wa ne uznano szkolenia 

i edukacj  prowadzone zarówno przez w adze, jak i ró ne jednostki zajmuj ce si  zapew-

nieniem bezpiecze stwa na drogach. Relatywnie ma e znaczenie przypisywano wzrosto-

wi aktywno ci policji, która bardziej ni  z funkcjami zapobiegawcz  oraz profilaktyczn , 

jest kojarzona (tak jak w przypadku fotoradarów) z dzia aniami represyjnymi. 

Prawie 50% ankietowanych uwa a o, e infrastruktura w Polsce na tle innych krajów 

Unii Europejskiej jest na poziomie umiarkowanym (rys. 6). Jedynie 10% respondentów 

oceni o j  jako dobr , a ponad 40% uzna o jej stan za z y lub zdecydowanie z y. 
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Rysunek 5. Najwa niejsze dzia ania konieczne dla poprawy bezpiecze stwa ruchu drogowego

Figure 5. The most important activities necessary to improve road safety

ród o: badania w asne.
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Rysunek 6. Ocena stanu infrastruktury drogowej w Polsce na tle krajów Unii Europejskiej

Figure 6. Assessment of the condition of road infrastructure in Poland against the background of 

European Union countries

ród o: badania w asne.
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Wnioski

1. Polska plasuje si  w czo ówce pa stw w Unii Europejskiej pod wzgl dem liczby 

ofiar miertelnych i rannych w wypadkach drogowych powodowanych przez kierowców, 

zw aszcza w województwach o najlepszej infrastrukturze, szczególnie w miesi cach let-

nich. G ównymi przyczynami wypadków by o nieust pienie pierwsze stwa przejazdu, 

niedostosowanie pr dko ci do warunków ruchu, a tak e nieust pienie pierwsze stwa pie-

szemu na przej ciu dla pieszych.

2. Z powodu z ego stanu nawierzchni w Polsce w 2017 roku mia o miejsce tylko/a  

70 wypadków. Prawie po owa dróg krajowych wymaga remontu. Wyniki bada  potwier-

dzaj  negatywn  cz sto ich ocen  przez u ytkowników ruchu oraz wskazuj , e koniecz-

ne s  remonty istniej cych i budowa nowych, dobrze oznakowanych drogi, stosowanie 

barier oddzielaj cych ruch drogowy od pieszo-rowerowego, skrzy owania bezkolizyjne, 

budowa k adek dla pieszych itp. 

3. Bezpo redni wp yw stanu infrastruktury na liczb  wypadków jest niewielki, gdy  

to nierozwaga i brawura uczestników ruchu w g ównej mierze przyczyniaj  si  do z e-

go stanu bezpiecze stwa, z jakim mamy do czynienia w Polsce. Zachowania ludzkie 

ci ko jest jednak zmieni , kampanie spo eczne na temat zagro e  na drodze oraz ich 

skutków w niewielkim stopniu oddzia uj  na spo ecze stwo. Pomimo to pa stwo po-

winno prowadzi  akcj  edukacji u ytkowników ruchu, ale przede wszystkim podej-

mowa  takie dzia ania, na jakie ma wp yw, czyli zwi zane z popraw  infrastruktury 

drogowej.
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