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Bezpieczenstwo w ruchu drogowym
w opiniach jego uczestnikow

Road safety in the opinion of its participants

Synopsis. W opracowaniu przedstawiono problematyke skali i przyczyn wypad-
koéw drogowych w Polsce. Rozpoznano takze opinie uzytkownikdéw na temat stanu
drog, a takze konieczno$ci ich poprawy. Stwierdzono, ze bezposredni wplyw stanu
infrastruktury na liczbe wypadkow byt niewielki. To nierozwaga i brawura uczest-
nikow ruchu w glownej mierze przyczyniaja si¢ do zlego stanu bezpieczenstwa,
z jakim mamy do czynienia w Polsce.

Stowa kluczowe: infrastruktura drogowa, wypadki drogowe, bezpieczenstwo na
drogach

Abstract. The study presents the problem of the scale and causes of road accidents
in Poland. Users’ opinions on the condition of roads as well as the need to improve
them were also recognized. It was found that the direct impact of the condition
of the infrastructure on the number of accidents was small, the imprudence and
bravado of traffic participants largely contributes to the poor security situation we
face in Poland.
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Wstep

W Polsce w 2017 roku w wypadkach drogowych zgingto 2831 os6b, a 11 103 zostato
cigzko rannych [KRBRD 2018]. W stosunku do najtragiczniejszego w dekadzie 2008—
—2017 liczba wypadkow $miertelnych zmniejszyla si¢ o 47,9%, a wypadkoéw z ofiarami
cigzko rannymi o 30,8%. Mozna wigc uznac, ze sytuacja ulegla poprawie, cho¢ nadal
liczby te sg znaczace. Dla porownania na milion mieszkancow w 2017 roku w Polsce
bylo 75 ofiar $§miertelnych (Srednio w UE 49 os6b), a w Szwecji 25, Wielkiej Brytanii
27, Holandii 31, a Danii 32 osoby (dla kontrastu — w Rumunii wskaznik ten wynosit
98, a Bulgarii 96). Sytuacja poprawia si¢ w catej Unii Europejskiej, bowiem w latach
2008-2017 nie byto zadnego kraju, w ktorym liczba wypadkéw $miertelnych w stosunku
do liczby mieszkancow by si¢ nie zmniejszyla. Najbardziej bezpieczenstwo na drogach
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poprawilo si¢ w Estonii (0 64% mniej ofiar $miertelnych) i na Litwie oraz w Danii (po
57%). Polska znalazta si¢ w grupie na poziomie $rednim (48%), a najmniejszy byt postep
tam, gdzie juz wczesniej osiggni¢to dobre wyniki, to jest we Francji (21%) 1 w Holandii
(24%) [KRBRD 2018].

Bezpieczenstwo drogowe jest elementem bezpieczenstwa publicznego, stad przypisu-
je mu si¢ duze znaczenie. Ogodlnie za najistotniejsze elementy wplywajace na bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym uznaje si¢ infrastrukture, srodki transportu oraz uzytkownikow,
czyli kierowcow 1 pieszych. Z roku na rok liczba uzytkownikow drog rosnie, a zapew-
nienie bezpieczenstwa jest jednym z najwazniejszych i najtrudniejszych wyzwan stoja-
cych przed panstwem. Budowa nowych obiektow infrastruktury drogowej i modernizacja
obecnych powinny by¢ priorytetem dla rzagdzacych.

Celem badan bylo poznanie opinii uzytkownikow infrastruktury drogowej dotycza-
cych stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Zakres czasowy badan empirycznych to
lata 2010-2017. W celu pozyskania opinii uzytkownikéw ruchu drogowego przeprowa-
dzono badania ankietowe na grupie celowo wybranych 150 oséb w sierpniu i we wrze-
$niu 2017 roku.

Zagrozenia na drodze oraz przyczyny wypadkow drogowych

Przyczyn powstawania i1 skutkow wypadkow na drodze jest wiele, ale najwazniej-
szym czynnikiem wplywajacym na bezpieczenstwo w ruchu drogowym jest cztowiek.
Do bezposrednich przyczyn wypadkow lezacych po stronie cztowieka mozna zaliczy¢:
nadmierng predko$¢, nietrzezwos¢, nieprzestrzeganie przepisow drogowych, nieprawi-
dlowe manewry w czasie jazdy, zmgczenie, zasnigcie za kierownicg samochodu, nieza-
chowanie odpowiedniej odleglosci w czasie jazdy pomiedzy pojazdami, nieustepowa-
nie pierwszenstwa pieszym, usterki i wady pojazdow, a takze nieprzestrzeganie przez
pieszych przepisow ruchu drogowego. Najwiecej wypadkéw wynika z nieprzestrzegania
pierwszenstwa przejazdu oraz przekraczania dozwolonych limitow predkosci.

Druga grupe przyczyn stanowia te, ktore nie sg zalezne od kierowcy, takie jak: zty
stan infrastruktury drogowe;j', nieprawidtowe oznakowanie wystepujacych na drodze ro-
boét drogowym, nieprawidlowe oznakowanie drog i niewtasciwa sygnalizacja §wietlna,
zte zarzadzanie ruchem drogowym, niespodziewane pojawienie si¢ zwierzat na drodze
oraz niekorzystne warunki atmosferyczne. W 2017 roku az 86,6% wypadkow spowo-
dowali kierowcy, z winy pieszych doszto do 7,3% zdarzen, a z winy pasazera do 0,4%.
Z innych przyczyn zostato spowodowanych 4,7% ogétu wypadkow [KGP 2018]. Z winy
kierujagcego zgingto 73,9%, a rannych byto 87,1%. Najczestsza przyczyna wypadkow
drogowych bylo nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu (26,2%), niedostosowanie
predkosci do warunkow ruchu (24,1%) oraz niezachowanie ostroznosci wobec pieszego
(12,0%).

Najczestsza przyczyng wypadkdéw z winy pieszych byto [KGP 2018]:

— wejscie na jezdni¢ bezposrednio przed jadgcym pojazdem — 49,8% zdarzen,
— przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym —12,2%,

!'Szerzej pojecie i stan infrastruktury przedstawiono w opracowaniu Klepackiego i Koper [2017],
a jej znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu w opracowaniu Klepackiego i Koper [2018].
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— wejscie na jezdni¢ zza pojazdu, przeszkody — 11,3%,
— wejScie na jezdni¢ przy czerwonym $wietle — 10,4% wypadkow.

Infrastruktura drogowa nie jest najwazniejszym, ale istotng przyczyna wypadkow.
W 2017 roku niewtasciwy stan jezdni byl przyczyna 70 wypadkow, do 2 doszto w wy-
niku nieprawidtowego zabezpieczenia robot drogowych, czyli elementom infrastruktury
mozna przypisa¢ 72 zdarzenia (0,22% ich calo$ci). Wady techniczne pojazdu byly przy-
czyna 40, czyli 0,14% wypadkow (najczestsze usterki to braki w o§wietleniu 1 ogumieniu
lub usterki uktadu hamulcowego badz kierowniczego). Zgineto w nich 6 osob, a rany
odniosto 49 0s6b Waznymi przyczynami bylo tez zmegczenie i za$niecie kierowcy (569,
czyli 2,0%), czy inne przyczyny (4,8% wypadkow) [KGP 2018].

Skala wypadkow drogowych w Polsce

Wypadkéw drogowych w Polsce byto w 2017 roku prawie 33 tys., a w 2007 roku
prawie 50 tys., czyli miat miejsce spadek o0 39,9% (rys. 1). W badanych latach najwigce;j
wypadkéw byto w 2007 roku, a najmniej w 2017 roku.
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Rysunek 1. Liczba wypadkow i ich ofiar w latach 2007-2017
Figure 1. The number of accidents and their victims in 2007-2017

Zrodto: [MSWIA 2018].

W 2017 roku najwigcej, bo az 73,9%, wypadkow drogowych miato miejsce na jezdni.
W tych wypadkach zgingto 2198 0s6b, co stanowito 77,6% wszystkich ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych w tymze roku [KGP 2018].

Najwigcej wypadkow drogowych w 2017 roku byto w pazdzierniku, czerwcu 1 lipcu,
w pigtki. Wzmozony ruch na drogach w tych miesigcach jest zwigzany z wyjazdami
ludzi, podrézami w czasie wakacji oraz przerwy $wiatecznej w miesigcu grudzien. tacz-
nie w ciagu tych trzech miesigcy spowodowano 9361 wypadkow, co stanowito 28,4%
wszystkich wypadkow w 2015 roku. Zima czynnikiem, ktéry w duzej mierze przyczynia
si¢ do takich wynikow, sg zte warunki atmosferyczne.
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Prawie 70% wypadkow w 2017 roku zostalo spowodowanych w ciggu dnia (69,9%),
w godzinach 14:00-16:00, gdyz wowczas na drogach panuje najwickszy ruch. Wigekszos¢
wypadkdéw miata miejsce przy dobrych warunkach atmosferycznych, jednak do wypad-
kéw dochodzito takze wowcezas gdy byto pochmurno, podczas opadéw $niegu, mgty i sil-
nych wiatrow. OSlepiajace stonce takze stwarza czg¢sto zagrozenie na drodze.

Wigkszo$¢ wypadkow w 2017 roku miata miejsce na terenach zabudowanych (71%),
jednak wiecej ofiar §miertelnych odnotowano na terenach niezabudowanych (56,3%). Te-
reny te charakteryzujg si¢ mniejszym natezeniem ruchu, co pozwala na osigganie znacz-
nych predkosci, a wigc wzrasta prawdopodobienstwo wypadkow $miertelnych.

Najwiecej wypadkow drogowych spowodowanych byto przez kierowcdw poruszaja-
cych si¢ samochodami osobowymi (66,6% wszystkich wypadkéw drogowych). W tych
wypadkach §mier¢ poniosto 1506 osoby (72,0% ofiar $miertelnych w wypadkach drogo-
wych w 2017 r.).

Co roku najwigcej wypadkow drogowych odnotowywano w wojewodztwach: 16dz-
kim, matopolskim, mazowieckim (z Warszawg), $laskim i wielkopolskim — w 2017 roku
stanowily ponad 45,6% wszystkich wypadkéw. W wojewddztwach matopolskim 1 $la-
skim istniata najwieksza gestos¢ drog na 100 km?, co wptywa w duzym stopniu na ryzyko
wystapienia wypadku drogowego. W przypadku wojewodztwa mazowieckiego przyczy-
ng tak duzej liczby wypadkow jest to, ze wojewodztwo to osiggneto jeden z najwyzszych
wskaznikéw motoryzacji.

Szacunkowo koszt wszystkich wypadkéw drogowych oraz kolizji w Polsce w 2015
roku wyniost okoto 48,2 mld zt, co stanowilo okoto 3% PKB [Jazdzik-Osmolska 2016].
Do kategorii kosztow zaliczajg si¢ straty produkcji tytutem §mierci badz tez niemozno-
sci wykonywania pracy zarobkowej, koszty administracyjne, koszty hospitalizacji, koszt
uszkodzonego mienia. Sg to szacunkowe dane, gdyz nie jest mozliwa wycena wszystkich
strat dla spoteczenstwa oraz gospodarki zwigzanych z wypadkami drogowymi.

Najwyzsza Izba Kontroli uwaza, ze w Polsce nie dojdzie do radykalnego podwyzsze-
nia poziomu bezpieczenstwa na drogach, budowy drog dwujezdniowych, poszerzania
drog jednojezdniowych o pobocza 1 pasy bezpiecznego wyprzedzania, wyodrgbniania
pasow i sygnalizacji Swietlnej do bezpiecznego skretu w lewo, rozwigzan chronigcych
pieszych (takich jak: chodniki, ktadki, przejscia podziemne, zamknigte dla ruchu place
1 deptaki, sygnalizacja §wietlna w miejscach natezenia ruchu, wyodrebnionych $ciezek
rowerowych), rozwoju komunikacji miejskiej oraz ,,bez promowania wlasciwych za-
chowan przez uczestnikow ruchu drogowego, w tym poszanowania si¢ przez kierow-
coOw, pieszych i rowerzystow, a takze §wiadomosci konsekwencji naruszenia przepisow
[NIK 2016].

Bezpieczenstwo ruchu drogowego w opiniach jego uzytkownikow

W celu uzyskania opinii uzytkownikdw na temat stanu drdg i bezpieczenstwa
ruchu drég zostalo przeprowadzone badanie ankietowe. W badaniu wzigto udziat
150 ankietowanych, z czego 55 o0s6b to byli mezczyzni. Okoto 81% osob posiadato
wyzsze wyksztatcenie, 18% wyksztalcenie srednie. Ponad 90% respondentow to osoby
w wieku 18-39 lat. Sposrdd ankietowanych 129 oséb miato pojazd, w tym 74,4% (112)
samochod osobowy, a 2% motocykl. Wsrdd pojazdow najwigcej byto o 6—11-letnim
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(36%) oraz 12-20-letnim okresie uzytkowania (27%). Az 7% stanowily pojazdy ponad
20-letnie (nawet 3% ponad 25 lat).

Sposréd ankietowanych 9,3% osdb miato w ciggu ostatnich 5 lat wypadek drogowy.
Najczesciej przyczyng byto wymuszenie pierwszenstwa przejazdu, nastgpnie niezacho-
wanie odpowiedniej odleglos$ci pomiedzy samochodami, nadmierna predko$¢, w tym nie-
wyhamowanie na $wiattach, zagapienie si¢ w czasie jazdy, zle oznakowane przejscie dla
pieszych oraz brak zasygnalizowania przez kierowce skretu.

Ponad 30% ankietowanych uwazato, ze liczba drog w Polsce jest na odpowiednim
poziomie, a 37,8% stwierdzilo, ze jest ich za mato. Zdania byly podzielone — cz¢s$¢ re-
spondentdw uznawata, ze potrzebna jest budowa nowych sieci drog, inna wskazywata na
obecny stan liczbowy jako zadowalajacy.

Nikt z respondentéw nie uznat poziomu technicznego drég za bardzo wysoki (rys. 2).
Az 56,7% ankietowanych okreslito go jako zly, w tym 18,7 % zdecydowanie zty. Za-
ledwie 8,7% przyznato ocen¢ dobra, a 34,7% oceng $rednig. Oznacza to, ze stan drog
jest akceptowalny przez uzytkownikow, ale wszelkiego rodzaju zabiegi modernizacyjne
1 remontowe poprawig t¢ oceng.
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Rysunek 2. Ocena sytuacji pod wzgledem stanu technicznego drog

Figure 2. Assessment of the situation in terms of technical condition of roads

Zrodto: badania whasne.

Najgorzej oceniano drogi gminne, az 64,7% ankietowanych uwazato, ze wlasnie tam
wymagane sg najwicksze inwestycje. Jest to kategoria drog, ktorych w Polsce jest naj-
wigce] 153 one najczesciej uzytkowane. Ponad 23% osob uwazato, ze to drogi powiatowe
charakteryzowaly si¢ najgorszym stanem nawierzchni, a 7,3%, ze drogi wojewodzkie.
Wsrdd ankietowanych zaledwie 4,7% ocenito stan drog krajowych jako zty.

Okoto 57% o0s6b uwazato, ze stan techniczny polskich drog jest zty, stad tez na pyta-
nie dotyczace wymaganych dziatan az 90% ankietowanych wskazalo na poprawe stanu
nawierzchni (rys. 3). Na drugim miejscu wskazywano na potrzebg budowy skrzyzowan
bezkolizyjnych (57,3%). Znaki drogowe oraz sygnalizacja $wietlna jest problemem dla
uzytkownikow ruchu i w tym zakresie rowniez wymagane sg dziatania. Budowa ktadek dla
pieszych byla dla 24,7% jednym z gtdwnych elementéw poprawiajacych bezpieczenstwo,
a zabezpieczenia na przejazdach kolejowych dla 26,7%. Jedynie 4,7% ankietowanych
wskazato, ze w Polsce nalezaloby rozbudowac sie¢ fotoradaréw. W zatozeniu jej celem jest
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poprawa zabezpieczen na przejazdach kolejowych
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Rysunek 3. Najpilniejsze prace w zakresie poprawy infrastruktury drogowej
Figure 3. The most urgent work in the field of road infrastructure improvement

Zrodto: badania whasne.

zwigkszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, jednak w spoteczenstwie postrzegana jest
negatywnie. Kojarzy si¢ kierowcom gtéwnie z mandatami i punktami karnymi.

Do najwazniejszych przyczyn niewystarczajacego poziomu bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym (rys. 4) respondenci (mogli wybra¢ 3 najwazniejsze) zaliczyli zty stan
drog (74,7% ankietowanych), wiek i zty stan techniczny pojazdow (73,3%) oraz jaz-
de pod wptywem alkoholu (43,3%). Potrzebna jest poprawa oznakowania drogowego
— znakow drogowych 1 sygnalizacji $wietlnej, ktorych obecny stan (wedtug 23,3% an-
kietowanych) w znacznym stopniu wplywa negatywnie na bezpieczenstwo. Dotych-
czasowe kampanie spoleczne za czynnik poprawy bezpieczenstwa na drogach uznato
zaledwie 4% respondentow.
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Rysunek 4. Przyczyny niskiego poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Figure 4. Reasons for a low level of road safety

Zrodto: badania wlasne.
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Na rysunku 5 przedstawiono opinie respondentow na temat dziatan niezbgdnych dla
poprawy bezpieczenstwa na drogach. W celu poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym budowa nowej 1 modernizacja obecnej infrastruktury drogowej powinna by¢ prio-
rytetem dla panstwa (takg odpowiedz wskazato ponad 90% ankietowanych) oraz uspraw-
nienie systemu zarzgdzania ruchem drogowym (ponad 60%). Za wazne uznano szkolenia
1 edukacje prowadzone zaréwno przez wtadze, jak i r6zne jednostki zajmujace si¢ zapew-
nieniem bezpieczenstwa na drogach. Relatywnie mate znaczenie przypisywano wzrosto-
wi aktywnosci policji, ktora bardziej niz z funkcjami zapobiegawczg oraz profilaktyczna,
jest kojarzona (tak jak w przypadku fotoradaréw) z dziataniami represyjnymi.

Prawie 50% ankietowanych uwazato, ze infrastruktura w Polsce na tle innych krajow
Unii Europejskiej jest na poziomie umiarkowanym (rys. 6). Jedynie 10% respondentéw
ocenito ja jako dobra, a ponad 40% uznato jej stan za zty lub zdecydowanie zty.
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Rysunek 5. Najwazniejsze dziatania konieczne dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
Figure 5. The most important activities necessary to improve road safety

Zrodto: badania wlasne.
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Rysunek 6. Ocena stanu infrastruktury drogowej w Polsce na tle krajow Unii Europejskie;j
Figure 6. Assessment of the condition of road infrastructure in Poland against the background of
European Union countries

Zrodto: badania whasne.
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Whioski

1. Polska plasuje si¢ w czotéwce panstw w Unii Europejskiej pod wzgledem liczby
ofiar $miertelnych i rannych w wypadkach drogowych powodowanych przez kierowcow,
zwlaszcza w wojewodztwach o najlepszej infrastrukturze, szczegdlnie w miesigcach let-
nich. Gléwnymi przyczynami wypadkow byto nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu,
niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu, a takze nieustgpienie pierwszenstwa pie-
szemu na przejsciu dla pieszych.

2. Z powodu zlego stanu nawierzchni w Polsce w 2017 roku miato miejsce tylko/az
70 wypadkow. Prawie potowa drog krajowych wymaga remontu. Wyniki badan potwier-
dzaja negatywna czesto ich ocene przez uzytkownikow ruchu oraz wskazuja, ze koniecz-
ne sa remonty istniejagcych 1 budowa nowych, dobrze oznakowanych drogi, stosowanie
barier oddzielajacych ruch drogowy od pieszo-rowerowego, skrzyzowania bezkolizyjne,
budowa ktadek dla pieszych itp.

3. Bezposredni wpltyw stanu infrastruktury na liczbe wypadkow jest niewielki, gdyz
to nierozwaga i brawura uczestnikoOw ruchu w gtownej mierze przyczyniajg si¢ do zte-
go stanu bezpieczenstwa, z jakim mamy do czynienia w Polsce. Zachowania ludzkie
ciezko jest jednak zmieni¢, kampanie spoteczne na temat zagrozen na drodze oraz ich
skutkéw w niewielkim stopniu oddziatujg na spoteczenstwo. Pomimo to panstwo po-
winno prowadzi¢ akcje¢ edukacji uzytkownikow ruchu, ale przede wszystkim podej-
mowac takie dziatania, na jakie ma wplyw, czyli zwigzane z poprawg infrastruktury
drogowe;j.
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