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Ocena elektronicznego systemu oplat — ViaTOLL w opinii
zarzadzajacych przedsi¢biorstwami transportowymi

Assessment of the electronic fees system — ViaTOLL
in opinion of managing transport companies

Synopsis. Celem badan byla ocena oraz okreslenie znaczenia systemu ViaTOLL
dla przedsigbiorstw transportowych. Zrédtem danych do analizy byta literatura,
dane statystyki masowej oraz akty prawne. Analiza obj¢to lata 2011-2015. Ponadto,
w 2016 roku zrealizowano badania ankietowe w grupie 43 przedsigbiorstw transpor-
towych z roznych regionéw Polski. Z badan wynika, ze elektroniczny system poboru
optat przyczynit si¢ do skrocenia czasu przejazdow samochodow cigzarowych i do po-
prawy ptynno$ci w ruchu na ptatnych odcinkach drég w Polsce, ale zwigkszyt koszty
przedsigbiorstw transportowych. Dla zarzadcow drog system ten stat si¢ pomocnym
narzgdziem do weryfikowania poprawnosci i rzetelnoSci uiszczania oplat przez wiha-
scicieli samochodow cigzarowych.

Stowa kluczowe: elektroniczny system poboru optat, ViaTOLL, transport drogowy

Abstract. The aim of the research was to assess and determine the importance of the
ViaTOLL system for transport companies. The source of data for the analysis was
literature on the subject, mass statistics data and legal acts. The analysis covered the
years 2011-2015. In addition, in 2016, surveys were carried out in a group of 43 trans-
port enterprises from various regions of Poland. The research shows that the electronic
toll collection system has contributed to shortening the travel time of lorries and to im-
proving the flow of traffic on toll road sections in Poland, but it has increased the costs
of transport companies. For road managers, this system has become a helpful tool to
verify the correctness and reliability of payment of charges by truck owners.

Key words: electronic toll collection system, ViaTOLL, road transport

Wprowadzenie

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportu drogowego ma kluczowe znacze-
nie dla wzrostu gospodarczego w Polsce. W okresie ostatnich kilkunastu lat stala si¢ jedna
z najpopularniejszych i najwazniejszych gatezi transportu wykorzystywanych do przewo-
zu towaréw oraz 0sob, przy uzyciu réznych pojazdow samochodowych [Rokicki 2014,
s. 19]. Zrodtem finansowania inwestycji dotyczacych rozbudowy i modernizacji infra-
struktury sg miedzy innymi przychody z tytutu optat drogowych [Borkowski 2011, s. 37].
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Obecnie, w kraju funkcjonuje system elektronicznego poboru optat za przejazd droga-
mi krajowymi, znany pod nazwa ViaTOLL. Od 1 lipca 2011 roku zastapit on pobieranie
optat za pomocg kart optaty drogowej (winiet). Elektroniczna optata pobierana jest na
wybranych odcinkach drog. Podlegaja jej pojazdy samochodowe lub zespoty pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony oraz autobusy niezaleznie od do-
puszczalnej masy catkowitej. Pozostate pojazdy moga dobrowolnie przystapi¢ do syste-
mu 1 regulowac naleznos$¢ bezobstlugowo zamiast ptatnosci rgcznej w miejscach poboru
optat. System ViaTOLL nie obejmuje poboru optat na odcinkach autostrad ptatnych, za-
rzadzanych przez koncesjonariuszy. Dotyczy to autostrady A1 na odcinku Rusocin—Nowe
Marzy oraz Nowe Marzy—Czerniewice, autostrady A2 na odcinku Konin—Nowy Tomysl
oraz autostrady A4 na odcinku Krakéw—Katowice. Na tych odcinkach obowigzuje tylko
manualny system poboru opftat, a oparty jest on na tradycyjnych bramkach czyli miej-
scach poboru optat.

System ViaTOLL formalnie funkcjonuje od 1 lipca 2011 roku, ale z uwagi na pro-
blemy techniczne, oficjalnie naliczanie optat rozpoczeto 3 lipca 2011 roku. Operatorem
systemu jest przedsigbiorstwo Kapsch Telematic Services. Wplywy z tytutu optat elek-
tronicznych zasilaja Krajowy Fundusz Drogowy (KFD), ktory to przeznacza fundusze na
dalsza rozbudowe lub modernizacje sieci drogowej w kraju. Sumaryczne wplywy z optat
drogowych w Polsce od lipca 2011 roku do konca 2017 roku wyniosty ponad 9,11 mld zt.
Koszty funkcjonowania systemu viaTOLL stanowily natomiast 14% rocznych wptywow,
czyli okoto 262,7 min zt.

Kazdy kierowca pojazdu cigzarowego, ktory przejezdza po drogach ptatnych, zo-
bowigzany jest do nabycia urzadzenia ViaBOX. Urzadzenie to jest wydzierzawiane na
podstawie podpisanej umowy i moze by¢ wykorzystywane tylko przez jeden pojazd, dla
ktorego zostata dokonana konfiguracja. Na koniec grudnia 2017 roku w systemie elek-
tronicznego poboru optat bylo zarejestrowanych ponad 1122 tys. pojazddéw 1 552 tys.
podmiotéw gospodarczych. Najwiekszy udzial w tej grupie stanowili Polacy (58,9%).
Na kolejnych miejscach znalezli si¢ Niemcy (5,5 %), Litwini (3,7%), Ukraincy (2,8%)
1 Czesi (2,81%) 1 inne kraje [ViaTOLL przyniost...].

Do prowadzenia kontroli funkcjonowania systemu zostali wyznaczeni inspektorzy
z Inspekcji Transportu Drogowego (ITD), ktorzy weryfikuja, czy pojazd jest zobowigza-
ny do korzystania z systemu ViaTOLL oraz, czy optata za przejazd zostata prawidlowo
naliczona (deklaracja klasy EURO) [Jacyna 1 in. 2012, s. 1893]. W przypadku wykry-
cia nieprawidtowosci na przedsiebiorstwo moze zosta¢ natozona kara, a w szczegolnych
przypadkach sg wszczynane postepowania administracyjne za uchylanie si¢ od obowigz-
ku uiszczania optaty elektroniczne;.

Cel i metodyka badan

Celem badan byta ocena oraz okreslenie znaczenia systemu ViaTOLL dla przedsig-
biorstw transportowych. W na podstawie przegladu literatury sformutowano dwie hipote-
zy badawcze. Pierwsza zaktadata, ze elektroniczny system poboru optat przyczynit si¢ do
skrdcenia czasu przejazdu samochodoéw cigzarowych i do poprawy plynnosci przejazdoéw
na ptatnych odcinakach drog w Polsce. Wedtug drugiej hipotezy system ten zwigkszyt
koszty przedsi¢biorstw transportowych.
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Zrédto danych do analizy stanowila literatura przedmiotu w tym czasopisma branzo-
we. W badaniach wykorzystano dane statystyki masowej oraz informacje z aktow praw-
nych, ktore regulujg funkcjonowanie i problematyke wprowadzenia elektronicznego sys-
temu poboru optat (ESPO). Analizg objeto lata 2011-2015, czyli okres funkcjonowania
ESPO w kraju. Ponadto, w kwietniu 2016 roku zrealizowano badania ankietowe w grupie
43 przedsiebiorstw transportowych z réznych regiondw Polski. Kwestionariusz ankie-
ty zostal skierowany do wlascicieli/zarzadoéw mikro, matych 1 Srednich przedsigbiorstw
transportowych. Badania przeprowadzono w 20 mikroprzedsigbiorstwach (45,5%),
w ktorych zatrudniano do 10 oséb, 15 matych przedsiebiorstwach (34,1%) zatrudniaja-
cych od 10 do 50 0s6b oraz 9 srednich przedsiebiorstwach (20,4%) z liczbg pracownikow
od 51 do 250. Do prezentacji wynikow badan wykorzystano metode opisowa, graficzng
i tabelaryczna.

Struktura elektronicznego systemu poboru oplat w kraju

W Polsce, wykaz drég oraz nowych odcinkéw ptatnych, na ktorych obowigzuje sys-
tem ViaTOLL, jest cyklicznie publikowany. Na dzien 31 grudnia 2015 roku taczna liczba
drog krajowych wynosita 19 292 km, z czego ponad 816 km stanowity odcinki drog
ptatnych dla samochodéw ciezarowych (rys. 1).

Drogi krajowe, na ktorych pobierane byty oplaty w 2015 roku, stanowily 4,23%
wszystkich drog krajowych. Odsetek drog ekspresowych wynidst natomiast 83,6%, a au-
tostrad 69,5% (tab. 1).

Uwzgledniajac stan infrastruktury drogowej na dzien 31 grudnia 2012 roku, licz-
ba odcinkow objetych systemem ViaTOLL wynosita 2030 km. Po trzech latach sie¢ ta
zwigkszyta si¢ do 3148 km. Rozbudowa systemu spowodowana byta wigkszym ruchem
pojazddéw cigzarowych. W ostatnich latach odnotowano takze wzrost popytu na ustugi
transportowe, ktory poteguje rozwdj infrastruktury i sktania zarzadce do sukcesywnego
zwigkszania sieci ViaTOLL na polskich drogach (tab. 2).

Najwigksza liczba odcinkow drog ptatnych charakteryzuje si¢ wojewodztwo 16dz-
kie —406 km. Region ten stat si¢ w ostatnich latach punktem taczacym kraje zachodnie;j
1 wschodniej Europy. Na tym obszarze powstato wiele duzych inwestycji np. parkow
i centrow logistycznych. Projekty te spowodowaly zwigkszenie ruchu tranzytowego
w tym wojewodztwie. Na drugim miejscu pod wzgledem dtugosci ptatnych odcinkow
drog jest wojewddztwo wielkopolskie. Dtugo$¢ drog ptatnych wynosi tam 354 km.
Duzym zageszczeniem platnej sieci drogowej charakteryzuje si¢ takze wojewodztwo
dolnoslaskie.

Wysokos$¢ optat w elektronicznym systemie ViaTOLL uzalezniona jest od:

— kategorii drogi,
— kategorii pojazdu (autobusy, samochody o dmc od 3,5 do 12 t i powyzej 12 t),
— klasy emisji spalin Euro.

Stawki za kilometr przejazdu po autostradach i drogach ekspresowych ksztattujg sie,
zaleznie od kategorii pojazdu oraz jego klasy emisji spalin, na poziomie 0,20-0,53 zt
za kilometr. Stawki za przejazd drogami gtdwnymi ruchu przyspieszonego oraz dro-
gami glownymi wynosza 0,16-0,42 zl za kilometr. W zakresie autostrad na odcinkach
niezarzadzanych przez koncesjonariuszy szczegoétowa wysokos$¢ stawek optlat okresla
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Legenda

obecna siec viaTOLL
obecna sied viaTOLL
obecna siec wiaTOLL

Autostrady

Drogl ekspresowe
Drogl krajowe
Autostrady koncesyjne

o ||

Przejicie graniczne

50 BRI ﬁ

Rysunek 1. Sie¢ drog elektronicznego systemu poboru optat na dzien 31.12.2015 roku
Figure 1. Road network of the electronic toll collection system as at 31 December 2015

Zrodto: https://www.ViaTOLL.pl/pl/pojazdy-ciezarowe/mapa

Tabela 1. Rodzaje drog ESPO stan na dzien 31.12.2015 roku
Table 1. Types of ESPO roads as of 31 December 2015

Rodzaj drogi Dlugosé od[clinmk]ow zESPO Laczna dlugo$é [km] Udziat drég ptatnych [%]
Autostrada 1080 15532 69,5

Droga krajowa 816 19 292 4,2

Droga ekspresowa 1252 14974 83,6

Suma 3148 22 342.,6 -

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie http://www.ViaTOLL.pl/pl/pojazdy-ciezarowe/mapa/lista-odcin-

kow-platnych
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rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012 roku.
w sprawie stawek optat za przejazd autostrada. Uproszczong strukture optat za przejazd
drogami krajowymi przedstawiono na rysunku 2.

Tabela 2. Odcinki drog ptatnych w latach 2012-2015
Table 2. Sections of toll roads in 2012-2015

Odcinki drog ptatnych 2012-2015 [km] Wzrost [%]
Rodzaj drogi 2012 2013 2014 2015 2013/2012 | 2014/2013 | 2015/2014
Autostrada 787 986 1037 1080 1253 105,2 104,1
Droga krajowa 490 788 809 816 160,8 102,7 100,9
Droga ekspresowa 753 879 1071 1252 116,7 121,8 116,9
Suma [km] 2030 2653 2917 3148 130,7 110,0 107,9

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych https:/www.ViaTOLL.pl/pl/ pojazdy-cieza-
rowe/kontakt/centrum-prasowe/prezentacje-i-statystyki.

Rysunek 2. Schemat optat dla samochodow cigzarowych o DMC powyzej 3,5 t
Figure 2. Schedule of charges for trucks with a DMC above 3.5 tons

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie https://www.ViaTOLL.pl
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Ocena systemu ViaTOLL przez przedstawicieli przedsi¢biorstw
transportowych

W badanej grupie 88% przedsigbiorstw prowadzito dziatalnos¢ zarowno w skali krajo-
wej, jak 1 miedzynarodowej. Okoto 12% podmiotéw zadeklarowato, ze wykonuje ustugi
tylko w skali krajowej. Wiekszo$¢ analizowanych firm (37,2%), dysponowata nie wiecej
niz 6 pojazdami ciezarowymi (rys. 3). Tabor samochodowy w przedziale 7-17 pojazdow
miato 27,9% przedsigbiorstw. Firmy, ktore dysponowaty flota od 18 do 49 pojazdow, sta-
nowity prawie 14% badanych podmiotow. Z kolei ponad 50 samochodéw cigzarowych,
miato ponad 20% analizowanych przedsigbiorstw.

40,0% 37,2%
35,0%
30,0% 27,9%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

20,9%

14,0%

ponizej 6 7-17 18-49 powyzej 50
Rysunek 3. Struktura przedsi¢biorstw wedtug wielkosci taboru samochodowego
Figure 3. The structure of enterprises according to used trucks

Zrodlo: badania wlasne.

Istotny wplyw na strukture optat 1 wysokos¢ kosztow przedsigbiorstw transportowych
ma klasa emisji spalin. Wéroéd badanych podmiotow najwigcej jednostek zadeklarowato,
ze dysponuje nowg flotag samochodowa powyzej Euro 5 (rys. 4). Niespetna 42% ocenito
swojg flote samochodowg jako ekologiczng i pozytywnie oddzialywajaca na srodowisko
naturalne. W skali kraju duza czg¢$¢ przedsigbiorstwa dysponuje jednak pojazdami, niz-
szych klas, co generuje wyzsze optaty drogowe.

45,0% 41,9%
40,0%
35,0%
0,
Zgg ; 25,6%
,U%

20.0% 18,6%
15.0% 14,0%
10,0%

5,0%

0,0%

min Euro 2 min Euro 3 min Euro 4 min Euro 5

Rysunek 4. Struktura przedsigbiorstw wedtug klasy emisji spalin w samochodach ci¢zarowych
Figure 4. The structure of enterprises according to the emission class in trucks

Zrodlo: badania wlasne.
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W tym zakresie ponad 72% os6b reprezentujacych firmy transportowe ocenito, ze
klasa emisji spalin pojazdow o dmc powyzej 3,5 t znaczaco wptywa na zmiang starzejacej
si¢ floty samochodowe;j. Optaty sg prawie dwukrotnie wyzsze dla pojazdow, ktore emitu-
ja wiecej zanieczyszczen. Przy wigkszej liczbie pojazdow stawki te stajg si¢ najczescie]
zachetg dla przedsigbiorcow, aby odnowi¢ flote oraz zaoszczedzi¢ na elektronicznym
poborze optat (e-mycie). Niespetna 28% respondentéw uznato, rd6zne oplaty za probe wy-
kluczenia mniejszych firm transportowych, ktore nie dysponujg odpowiednimi $rodkami
finansowymi do odnowy floty samochodowe;.

Najwigcej przedstawicieli przedsigbiorstw transportowych (39,5%) stwierdzito, ze po
wprowadzeniu ESPO zwigkszyla si¢ efektywnos$¢ pracy kierowcow (rys. 5). Ponad 37%
objetych badaniami ocenito, ze zmiany sg mato widocznie. Niespetna 17% respondentow
uznato, ze efektywnos$¢ pracy kierowcoOw nie zwiekszyta si¢ po wprowadzeniu systemu
ViaTOLL.

W badaniach zwrocono takze uwage na kongestie przed punktami poboru optat. Po-
nad 51,1% badanych stwierdzilo, ze zauwazyli znaczace zmiany w ruchu przed punktami
poboru optat (rys. 6). Zdaniem 27,9% respondentoéw kolejki przed punktami poboru optat
na autostradach po wprowadzeniu systemu ViaTOLL staly si¢ krotsze. Z kolei dla blisko
21% ankietowanych zmiany te nie byly zauwazalne.

Prawie 40% ankietowanych ocenito, ze forma platnosci za przejazd drogami ptatny-
mi przyczynila si¢ do oszczedno$ci czasu pracy kierowcoéw. Blisko 33% respondentow
stwierdzilo, ze ten sposob ptatnosci, prowadzi do uproszczenia ksiggowosci. Niespetna
14% badanych uznato, Ze elektroniczne mechanizmy poboru optat nie wymagajq posiada-
nia przez kierowcow podrozujacych poza granicami kraju srodkdow pieni¢znych w roznych
walutach. Prawie 14% respondentdw nie zauwazyto zadnej rdznicy przy obecnej formie
ptatnosci (rys. 7). Na podstawie uzyskanych wynikdw mozna sadzi¢, system elektronicz-
nego poboru optat —ViaTOLL przyczynit si¢ do skrocenia czasu przejazdow samochodow
cigzarowych 1 do poprawy plynnosci w ruchu na ptatnych odcinkach drog w Polsce.
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’ 39,5%

40,0% ’ 37,2%
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10,0% 7,0%
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0,0%

tak zwiekszyt sie, tak zwiekszyt sie, zZmiany sg nie zwigkszyt
dziennie kierowcy sg ale nieznacznie niezauwazalne,
w stanie przejechaé w granicach btedu
znacznie dtuzszg statystycznego
trase

Rysunek 5. Zmiany w efektywnosci pracy kierowcow po wprowadzeniu systemu ViaTOLL w opinii
respondentow
Figure 5. Changes in drivers’ work efficiency after the introduction of the ViaTOLL system

Zrodto: badania whasne.
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kongestie przed punktami zmiany nie sg zauwazalne kongestie przed punktami
poboru opfat staty sie przed punktami poboru poboru optat sg znacznie

niewiele krotsze

krotsze

Rysunek 6. Wplyw wprowadzenia ESPO na kongestie drogowe w ocenie ankietowanych
Figure 6. Impact of the introduction of ESPO on road congestion

Zrodto: badania whasne.
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Rysunek 7. Wplyw form ptatnosci na poziom wygody pracy kierowcow wedlug respondentow

tak, poniewaz optata za  tak, poniewaz jest
odcinki drég ptatnych  tatwiejsze rozliczenie
oszczedzajg czas pracy  dla przedsiebiorstwa
kierowcow

nie ma zadnej réznicy

Figure 7. Impact of payment methods on the level of drivers’ convenience

Zrodto: badania whasne.

Wedhug badanych wprowadzenie na polskich drogach ESPO przyczynito si¢ do zwigk-
szenia kosztow przedsiebiorstw transportowych. Okoto 37,2% respondentow stwierdzita,
ze wydatki na elektroniczny pobor optat (e-myto) wzrosty od 70 do 90%. Zdaniem 16,3%
respondentow, koszty wzrosty o ponad 90%. Blisko 28% ankietowanych zadeklarowalo,
ze koszty te wzrosty od 50 do 70%. Z kolei wedlug 16,3% badanych wydatki zwiek-
szyty si¢ w przedziale od 30 do 50%. Dla niespetna 2,3% badanych wydatki te wzrosty
w przedziale od 10 do 30% (rys. 8). W ten sposob potwierdzono zatozong hipoteze, ze
zmiany zwigzane z wdrozeniem ESPO od 1 lipca 2011 roku byty dla przedsigbiorstw
transportowych znaczgco niekorzystne z punktu widzenia wydatkow ponoszonych na
optaty drogowe.
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Rysunek 8. Ocena zmiany kosztéw w przedsigbiorstwach po wprowadzeniu systemu ViaTOLL
w opinii ankietowanych

Figure 8. Assessment of changes in costs in enterprises after the introduction of the ViaTOLL
system

Zrodto: badania whasne.

Biorgc pod uwage oplaty za przejazdy drogami ptatnymi w innych krajach, 46,5%
badanych ocenito, ze stawki w Polsce sg znaczaco nizsze od wystepujacych w innych
krajach. Prawie 19% ankietowanych nie zauwazylo roznicy w taryfach na krajowych
1 zagranicznych drogach. Ponad 16% badanych nie zwrdcito uwagi na podobienstwa
lub réznice w elektronicznym poborze optat (e-mycie). Z kolei 11,6% respondentéw nie
swiadczy ushug w skali miedzynarodowej i nie potrafito poréwnac taryf polskich i zagra-
nicznych. Blisko 7% wszystkich respondentow stwierdzito, ze optaty w kraju sa wyzsze

(rys. 9).

nie wiem, nie Swiadczymy miedzynarodowych ustug
11,6%
transportowych
nie zwrdcitam/em na to uwagi _ 16,3%
réznica jest znaczna, optaty w Polsce sg nizsze niz
: ach T 4e,5%
w innych krajach

réznica jest znaczna, optaty w Polsce sg wyzsze niz - 7
w innych krajéw

nieznacznie sie roéznig F 18,6%

0,0% 10,0%  20,0% 30,0 40,0%  50,0%

Rysunek 9. Struktura optat drogowych w opinii badanych
Figure 9. Structure of road tolls in the opinion of the respondents

Zrodto: badania whasne.
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Ankietowani poproszeni zostali takze o ocen¢ systemu ViaTOLL w skali od 1 do 5,
gdzie zatozono, ze 1 oznacza bardzo zla, a 5 bardzo dobrg oceng. Elektroniczny mecha-
nizm poboru optat zostat oceniony przez respondentdéw lepiej niz poprawnie, uzyskujac
od ankietowanych taczna, $rednig oceng 3,23. Niewielu przedsi¢biorcéw ocenito system
radykalnie zle lub bardzo dobrze. Wigkszo$¢ przedsiebiorcow stwierdzita, ze ESPO jest
przyjazny pod wzgledem technicznym na poziomie srednim (34,9%) 1 dobrym (37,2%).
(rys. 10).

bardzo dobra 7,0%
dobra 37.2%
poprawna 34,9%
przecietna 14,0%
zta 7,0%
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Rysunek 10. Ocena ESPO przez wtascicieli firm transportowych
Figure 10. ESPO assessment by owners of transport companies

Zrodto: opracowanie wlasne.

System ViaTOLL umozliwit uszczelnienie sieci transportowej, ktdra od lipca 2011 roku,
pozwala na rzetelne obcigzanie wszystkich wilascicieli firm transportowych taryfami za
przejazd ptatnymi odcinkami drég. Elektroniczny system poboru optat stat si¢ pomocnym
narzedziem dla zarzadcy drog w dziedzinie kontroli i poprawy bezpieczenstwa. Mechanizm
umozliwit zwigkszenie wptywow do budzetu panstwa, ktore przeznaczane sg na pozniejsza
rozbudowe sieci ViaTOLL oraz inwestycje w zakresie infrastruktury drogowe;.

Kontrakt z operatorem systemu spotkg Kapsch Telematic Services wygasa na poczatku
listopada 2018 roku. Zgodnie z zapisami ustawowymi poborem oplat za przejazd po dro-
gach krajowych zajmie si¢ wtedy Glowny Inspektorat Transportu Drogowego. Na mocy
nowych regulacji, zmiana podmiotu pobierajgcego optaty nastgpi 3 listopada 2018 roku.

Wedlug projektodawcoOw ustawy rozwigzanie to pozwoli tez uniezalezni¢ proces po-
boru optat drogowych od podmiotdéw trzecich. Ponadto dzigki przejeciu petnej kontroli
nad krajowym systemem poboru optat (KSPO) przez administracj¢ panstwowg utatwione
bedzie ewentualne dokonywanie szybkich zmian w systemie.

Nowe przepisy majg tez zapewni¢ odpowiednig ochron¢ danych osobowych groma-
dzonych w ramach KSPO i wyzszg standaryzacje rozwigzan, w tym mozliwosci rozwoju
tego systemu 1 jego integracji z innymi systemami teleinformatycznymi. Istotne jest za-
pewnienie efektywniejszego wykonywania zadan administracji publicznej, m.in. doty-
czgcego monitorowania przewozu drogowego towarow, stwierdzania i sankcjonowania
naruszen dotyczacych przejazdow pojazdami nienormatywnymi czy kontroli zezwolen
wydawanych dla przewoznikéw zagranicznych.
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Zdaniem Izdebskiego, Makowskiego, Piechoty i Zydoka [2016, s. 36—37] stosowany
w Polsce system poboru oplat drogowych powinien by¢ konsekwentnie rozwijany w celu
objecia kolejnych odcinkéw drog optatami i1 kontrola, a takze rozbudowywany o nowe
moduty, np. shuzace do odczytywania tablic i wazacych pojazdy. Takie dzialania zwigk-
szytyby wptywy z tytutu optat drogowych, a takze pozwolityby rowniez skuteczniej wal-
czy¢ z przemytem i wytudzeniami VAT.

Podsumowanie i wnioski

Z badan wynika, ze systemu ViaTOLL poprawit funkcjonalno$¢ na polskich drogach
z punktu widzenia samych uzytkownikéw drog, jak 1 zarzadcoéw administracji panstwo-
wej. Przeprowadzone badania potwierdzily postawione w pracy dwie hipotezy badaw-
cze. Elektroniczny system poboru optat przyczynit si¢ do skrocenia czasu przejazdow
samochodow cigzarowych 1 do poprawy ptynnosci w ruchu na platnych odcinkach drog
w Polsce. Wlasciciele firm transportowych zauwazyli, ze przed wprowadzeniem systemu
ViaTOLL kongestie przy punktach poboru optat na autostradach byty znacznie dtuzsze
niz obecnie. Ponadto wedlug badanej grupy przedsiebiorstw transportowych, poprawie
ulegta efektywnos¢ pracy kierowcow, ktorzy moga przejechac dluzsze trasy,

Elektroniczny system poboru optat zwiekszyt koszty przedsiebiorstw transportowych.
Od blisko 5 lat wilasciciele firm zobowigzani sg do dokonywania optat za rzeczywiste
przejazdy. Przedsigbiorstwa, ktore czgsto uzytkuja ptatne odcinki drég, majg wyzsze
oplaty niz przy systemie winietowym, ktory funkcjonowat przed systemem ViaTOLL.
Zacheta do obnizenia kosztow za taryfy drogowe, staje si¢ mozliwo$¢ odnowienia floty
samochodowej (norma Euro 5), poniewaz optaty sa dwukrotnie nizsze niz dla pojaz-
dow z klasg emisji spalin Euro 2. Wzrost kosztow transportowych wedtug badanej grupy
przedsigbiorstw transportowych wpltywa na poprawe infrastruktury drogowej, ktora tez
przyczynia si¢ do mniejszej eksploatacji samochodow cigzarowych.

System ViaTOLL z uwagi na wysokie optaty drogowe zostal oceniony przez uzyt-
kownikow poprawnie. Skrocony czas przejazdu i zmniejszone kongestie przed punktami
poboru optat nie rekompensuja jednak uzytkownikom drég wysokich kosztow zwigza-
nych z jego wykorzystaniem. Dla zarzagdcow drog ESPO stat si¢ pomocnym narzedziem
do weryfikowania poprawnosci i rzetelnosci uiszczania optat przez wiascicieli samocho-
dow cigzarowych.
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