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The transport insurance market in Poland

Synopsis. W pracy przedstawiono zagadnienia zwi zane z rynkiem ubezpiecze  
transportowych w Polsce. ród em materia ów by y dane z GUS. Okres bada  
dotyczy  lat 2006–2015. Rynek po stronie poda owej by  dosy  stabilny, nie by o 
gwa townych zmian w liczbie firm i jego strukturze. W pracy dokonano analizy 
zmian w liczbie i warto ci ubezpiecze  transportowych, a tak e ich udzia u w ubez-
pieczeniach z dzia u II. Stwierdzono, e zmiany w ubezpieczeniach w transporcie 
samochodowym by y bardziej skorelowane ze zmianami sytuacji gospodarczej ni  
w odniesieniu do ubezpiecze  w innych ga ziach. Przyczyn  takiej zale no ci 
mo e by  dominuj cy udzia  przewozów samochodowych w transporcie.

S owa kluczowe: transport, ubezpieczenie transportowe, ubezpieczenie casco, 
ubezpieczenie OC

Abstract. The paper presents issues related to the transport insurance market in 
Poland. The source materials constituted data of the Central Statistical Office. The 
study period covered the 2006–2015. The market on the supply side was quite sta-
ble, there were no sudden changes in the number of companies and its structure. In 
the paper was analyzed the changes in the number, value of transport insurance and 
their share in insurance in Section II. The changes in insurance in road transport 
were more correlated with changes in the economic situation, than in insurance in 
other branches. The reason for such dependence was the dominating share of car 
transport in total transport.

Key words: transport, transport insurance, casco insurance, insurance of civil re-
sponsibility

Wst p

Poj cie ubezpieczenie jest definiowane w ró norodny sposób. Wed ug azowskiego 
[1948] jest ono urz dzeniem gospodarczym zapewniaj cym pokrycie przysz ych potrzeb 
maj tkowych, które s  wywo ane przez odznaczaj ce si  pewn  prawid owo ci  zdarze-
nia losowe. Potrzeby maj tkowe s  pokrywane przez wiele jednostek, którym te same 
zdarzenia zagra aj . Z kolei Banasi ski [1997] okre la ubezpieczenie jako multiregulator 
procesów ekonomii rozwoju gospodarki narodowej zak ócanym przez zdarzenia losowe 
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(kl ski ywio owe, nieszcz liwe wypadki). Koszt tej regulacji rozk ada si  bezpo rednio 
lub po rednio na z góry okre lone jednostki (prawne lub fizyczne) korzystaj ce z tego 
regulatora. Wed ug Šmida [2012] ubezpieczenie jest funkcj  ekonomiczn  maj c  na celu 
wyp at  odszkodowa  za szkody, powsta e w dobrach lub wyrz dzone ludziom wskutek 
np. nieszcz liwych wypadków. Prawo do odszkodowania wynika z umowy, zawieranej 
pomi dzy ubezpieczycielem a ubezpieczaj cym i nabywane jest po wniesieniu op aty, 
zwanej sk adk  ubezpieczeniow . Ubezpieczenia s  wi c narz dziami ekonomicznego 
oddzia ywania na rynek [Rokicki 2014, 2016]. Zgodnie z artyku em 805 Kodeksu cywil-
nego przez umow  ubezpieczenia ubezpieczyciel zobowi zuje si , w zakresie dzia alno-
ci swego przedsi biorstwa, spe ni  okre lone wiadczenie w razie zaj cia przewidziane-

go w umowie wypadku, a ubezpieczaj cy zobowi zuje si  zap aci  sk adk . wiadczenie 
ubezpieczyciela polega na zap acie przy ubezpieczeniu maj tkowym okre lonego od-
szkodowania za szkod  powsta  wskutek przewidzianego w umowie wypadku, a przy 
ubezpieczeniu osobowym zap acie umówionej sumy pieni nej, renty lub innego wiad-
czenia w razie zaj cia przewidzianego w umowie wypadku w yciu osoby ubezpieczonej 
[Ustawa…, 1964]. W Polsce jest stosowany podzia  na dwa dzia y. W dziale I znajduj  
si  ubezpieczenia na ycie, posagowe i zaopatrzenia dzieci, na ycie, je eli s  zwi zane 
z ubezpieczeniowym funduszem kapita owym, rentowe, wypadkowe i chorobowe, je li 
s  uzupe nieniem ubezpiecze  wcze niej wymienionych. T  grup  tworz  wi c ubezpie-
czenia na ycie. W dziale II znajduj  si  pozosta e ubezpieczenia osobowe i ubezpiecze-
nia maj tkowe (NNW i choroby). Zgodnie z polskim prawem, jeden i ten sam ubezpie-
czyciel nie mo e jednocze nie oferowa  klientom ubezpiecze  maj tkowych i na ycie 
[Ustawa…, 2015, Strona internetowa...].

Ubezpieczenia transportowe s  z o one, ze wzgl du na zró nicowane przedmioty, któ-
re im podlegaj . Dotycz  one bowiem rodków transportu, przewo onego adunku, od-
powiedzialno ci cywilnej przewo nika, odpowiedzialno ci cywilnej posiadacza rodków 
komunikacji. Ubezpieczenia mo na podzieli  wed ug ga zi transportu, czyli w transporcie 
l dowym, morskim, egludze ródl dowej, transporcie lotniczym [Ustawa…, 2015].

Ubezpieczenie casco jest dobrowolne i umowne. Przy ubezpieczeniu pojazdów sa-
mochodowych nazywa si  je powszechnie autocasco (AC). Temu ubezpieczeniu podle-
gaj  pojazdy wraz z wyposa eniem podlegaj ce rejestracji w Polsce, motorowery, inne 
pojazdy silnikowe lub zasilane w asnym ród em energii, a tak e trolejbusy i tramwa-
je. Ochrona ubezpieczeniowa dotyczy szkód powsta ych w poje dzie, polegaj cych na 
uszkodzeniu, zniszczeniu lub utracie pojazdu na skutek powodzi, po aru, kradzie y. Za-
kres minimalny dotyczy szkody powsta ej wskutek zderzenia z innym pojazdem, zakres 
ograniczony natomiast dotyczy szkód w wyniku kradzie y, a pe ny zakres obejmuje te  
zniszczenie pojazdu [Orty ski 2010].

Ubezpieczenie adunków cargo jest dobrowolne, niezale nie od ubezpieczenia casco. 
adunek jest ubezpieczany przez nadawc  lub odbiorc . Przedmiotem ubezpieczenie jest 

nienaruszalno  towaru w trakcie trwania przewozu. Stosowane s  polisy jednostkowe 
(na jedn  konkretn  przesy k ), generalne (ca y potok adunków w roku), obrotowe (ca y 
obrót ubezpieczaj cego), odpisowe (ochrona ca ej puli jednorodnych przesy ek) [Poli-
sa…, 2014].

Ubezpieczenia casco w transporcie morskim s  dosy  specyficzne, bo s  regulowa-
ne kodeksem morskim, a nie kodeksem cywilnym. Uregulowania kodeksu morskiego 
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w wi kszym stopniu uwzgl dniaj  warunki klimatyczne i atmosferyczne wynikaj ce 
z eglugi morskiej [Ustawa…, 2001]. Ubezpieczenie w tej ga zi dotyczy statku, adun-
ku frachtu, op aty za przewóz pasa erów, prowizji, wydatków na usuwanie awarii, odpo-
wiedzialno ci OC. Ubezpieczyciele zawodowi oferuj  ubezpieczenia casco dla jednostek 
p ywaj cych. Na rynku dzia aj  te  struktury ubezpiecze  wzajemnych korporacji lub 
armatorów oferuj ce dla cz onków wi kszy zakres ubezpiecze  [Janu a i in. 2011].

Wa ne obowi zkowe ubezpieczenie dotyczy odpowiedzialno ci cywilnej wynikaj -
cej z w asno ci dotycz cej pojazdów. Podobnie wyró nia si  tutaj ubezpieczenia stoso-
wane do rodków transportu wyst puj cych w danej ga zi transportu, tj. do pojazdów 
powietrznych, l dowych, eglugi morskiej i ródl dowej. W transporcie samochodowym 
wi ksza cz  sk adek jest op acana przez indywidualnych w a cicieli samochodów [Go-
spodarek 2011].

Cel i metodyka bada

Celem g ównym pracy by o rozpoznanie i przedstawienie sytuacji oraz zmian na ryn-
ku ubezpiecze  transportowych w Polsce. Na potrzeby pracy sformu owano cele szczegó-
owe, tj. okre lenie rodzajów ubezpiecze  transportowych, ukazanie dynamiki ich zmian, 

okre lenie zwi zków w zmianie liczby i warto ci ubezpiecze  transportowych ze zmian  
sytuacji gospodarczej. Na potrzeby pracy postawiono hipotez  badawcz , wed ug której 
zmiany w ubezpieczeniach w transporcie samochodowym by y bardziej skorelowane ze 
zmianami sytuacji gospodarczej ni  w odniesieniu do ubezpiecze  w innych ga ziach. 
Badania dotyczy y rynku ubezpiecze  transportowych. Obszar bada  wybrano w sposób 
celowy. Dane dotyczy y lat 2006–2015. ród a materia ów stanowi a analiza dost pnej 
literatury z zakresu ubezpiecze , oraz dane z GUS. Do prezentacji wyników pracy wyko-
rzystano metod  opisow , tabelaryczn , graficzn  oraz wspó czynnik korelacji liniowej 
Pearsona.

Wyniki bada

W latach 2006–2015 liczba zak adów ubezpiecze  maj cych zezwolenie na prowa-
dzenie dzia alno ci operacyjnej w Polsce zmniejszy a si  z 67 do 57. Jednocze nie udzia  
krajowych podmiotów zmniejszy  si  z 31% w 2006 roku do 28% w 2015 roku. Nie-
znacznie poni ej 50% podmiotów zajmowa o si  ubezpieczeniami na ycie, a troch  po-
nad 50% firm zajmowa o si  pozosta ymi ubezpieczeniami osobowymi i maj tkowymi. 
W latach 2006–2015 udzia  w rynku firm wed ug specjalizacji by  podobny. Wi kszo  
przedsi biorstw, bo oko o 86–87% mia o form  spó ki akcyjnej. W sektorze by  du y 
udzia  kapita u zagranicznego, gdy  oko o 70% firm mia o dominuj cy jego udzia . Poza 
jedn  firm  wszystkie dzia a y w sektorze prywatnym. Zatrudnienie w ca ym sektorze 
ubezpiecze  spad o z 29 437 osób w 2006 roku do 25 968 osób w 2015 roku. Na podsta-
wie przedstawionej charakterystyki mo na stwierdzi , e na rynku nie zachodzi y gwa -
towne zmiany w liczbie firm oraz w jego strukturze [Polski... 2016].

Ubezpieczenia transportowe s  przypisane do dzia u II obejmuj cego pozosta e ubez-
pieczenia osobowe i maj tkowe. Ubezpieczenia transportowe dotycz  ubezpieczenia od-
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powiedzialno ci cywilnej wynikaj cej z posiadania pojazdów l dowych, powietrznych, 
za eglug  morsk  i ródl dow , a tak e ubezpieczenia casco pojazdów l dowych, szyno-
wych, statków powietrznych, eglugi morskiej i ródl dowej oraz ubezpieczenia przed-
miotów w transporcie [Ustawa…, 2003]. W artykule jako jednostk  miary przyj to liczb  
oraz warto  polis. Jedna polisa obejmuje jedno ubezpieczenie lub kilka ich rodzajów. 
Podobnie w przypadku wyp aty odszkodowa  jako jednostk  przyj to ich liczb  i war-
to . Ka de zdarzenie liczy o si  oddzielnie, a odszkodowania by y podawane w warto ci 
brutto, czyli przed uwzgl dnieniem udzia u reasekurantów [Polski…, 2016].

W pierwszym etapie analizy porównano udzia  poszczególnych ubezpiecze  trans-
portowych w dziale pozosta ych ubezpiecze  osobowych i maj tkowych, pod wzgl dem 
liczby polis i warto ci sk adek brutto. Systematycznie ros a liczba polis na ubezpieczenia 
casco pojazdów l dowych z 7,32% we wszystkich ubezpieczeniach dzia u II w 2006 roku 
do 12,21% w 2015 toku. To zwi kszenie si  liczby polis nie spowodowa o jednak wzro-
stu udzia u warto ci sk adek brutto w ubezpieczeniach dzia u II, gdy  w latach 2006–
–2015 ich udzia  spad  z 26,31 do 21,10%. Podobna zale no  wyst powa a w przypadku 
ubezpiecze  OC wynikaj cych z posiadania pojazdów l dowych. W latach 2006–2015 
ich udzia  w dziale II ubezpiecze  pod wzgl dem liczby polis wzrós  z 28,46 do 45,42%, 
a pod wzgl dem warto ci sk adek brutto spad  z 35,95 do 31,54%. Udzia  ubezpiecze  
dla pojazdów l dowych cznie casco i OC stanowi o ponad 50% pod wzgl dem liczby 
polis i warto ci sk adek brutto. Taki wynik wiadczy o bardzo du ym znaczeniu tych 
ubezpiecze  w dzia alno ci zak adów ubezpiecze  oraz ogólnie w gospodarce. Bardzo 
ma e znaczenie mia y ubezpieczenia w pozosta ych ga ziach transportu, których udzia y 
nie przekracza y jednego punktu procentowego pod wzgl dem liczby polis i warto ci 
sk adek brutto.

Liczba polis w a ciwie stale si  zwi ksza a (tab. 1). Nawet kryzys gospodarczy 
w 2009 roku nie wp yn  na t  tendencj . Najtrudniejszy na rynku by  2012 rok, gdy 
zmniejszy a si  liczba polis w ubezpieczeniach casco pojazdów l dowych i eglugi wod-
nej. Spadek liczby polis zaobserwowano równie  w 2011 i 2013 roku przy ubezpiecze-
niach przedmiotów w transporcie oraz w 2013 roku przy OC pojazdów powietrznych, 
a tak e w 2014 roku w casco dla eglugi wodnej. Popyt na rynku ubezpiecze  wzrasta , 
co wynika o te  z poprawy sytuacji gospodarczej Polski. W latach 2006–2015 liczba 
polis zwi kszy a si  o oko o 40% w ubezpieczeniach casco pojazdów l dowych oraz 
eglugi wodnej, a tak e w OC pojazdów l dowych. W badanych latach obserwowano 

równie  wi ksz  dynamik  dla casco i OC w pozosta ych ga ziach. Wysoka dynamika 
wzrostu wynika a jednak z ma ej liczby tych polis w ogóle.

Kierunki i wielko  zmian w warto ci przypisanych sk adek brutto w poszczegól-
nych rodzajach ubezpiecze  nie by y takie same jak przy liczbie polis (tab. 2). W wi k-
szo ci ubezpiecze  nast powa y okresy wzrostu, a nast pnie zmniejszania si  sk adek, 
w porównaniu do roku poprzedniego. Trudno by o okre li  jeden rok najbardziej lub 
najmniej korzystny dla towarzystw ubezpieczeniowych. W przypadku casco pojazdów 
l dowych trudny by  rok wyst pienia kryzysu gospodarczego oraz lata 2012–2014, a dla 
OC pojazdów l dowych lata 2013–2014. Z kolei w casco eglugi wodnej spadki sk adek 
odnotowano w latach 2008, 2010, 2015, a dla OC w tej ga zi transportu w latach 2008, 
2010, 2013 i 2015. Wyst powa y wi c rozbie no ci mi dzy ubezpieczeniami wed ug ich 
rodzaju oraz w ramach danej ga zi transportu.
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Tabela 1. Dynamika zmian liczby polis w ubezpieczeniach transportowych w latach 2006–2015 
(rok poprzedni = 100)
Table 1. Changes in the number of transport insurance policies in 2006–2015 (previous year = 100)
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2006 100,00 101,00 102,00 103,00 104,00 105,00 106,00 107,00
2007 108,14 250,00 250,00 150,00 122,22 106,09 100,00 116,67
2008 107,79 100,00 100,00 100,00 113,64 105,96 200,00 100,00
2009 106,81 100,00 100,00 100,00 112,00 103,52 100,00 114,29
2010 103,27 100,00 100,00 100,00 107,14 103,22 100,00 100,00
2011 101,29 100,00 100,00 116,67 86,67 104,79 100,00 100,00
2012 97,54 100,00 100,00 78,57 138,46 101,20 150,00 112,50
2013 101,82 100,00 100,00 145,45 83,33 100,62 66,67 100,00
2014 102,87 100,00 100,00 68,75 120,00 101,27 100,00 100,00
2015 106,45 100,00 100,00 100,00 108,33 104,46 150,00 100,00

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych GUS.

Tabela 2. Dynamika zmian warto ci brutto sk adek w ubezpieczeniach transportowych w latach 
2006–2015 (rok poprzedni = 100)
Table 2. Changes in gross value of premiums in transport insurance in 2006–2015 (previous year 
= 100)
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2006 100,00 101,00 102,00 103,00 104,00 105,00 106,00 107,00
2007 112,09 136,95 89,51 108,83 94,48 107,49 89,12 103,89
2008 109,96 119,82 131,75 79,66 98,87 112,97 101,46 87,87
2009 93,89 143,08 117,95 105,16 81,95 101,78 112,06 166,96
2010 107,57 96,63 157,81 83,33 103,92 105,51 101,24 74,05
2011 109,60 206,19 94,89 108,05 111,63 114,24 108,03 102,21
2012 97,64 135,85 99,88 106,03 111,12 103,85 113,01 100,35
2013 94,57 95,03 94,59 111,46 98,91 94,78 88,32 98,80
2014 98,85 123,31 49,78 109,76 107,41 95,35 82,45 122,82
2015 103,72 51,25 190,21 66,17 92,00 101,08 113,78 98,17

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych GUS.
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W latach 2006–2015 sk adki na ubezpieczenia casco pojazdów l dowych wzros y 
o 29%, na OC pojazdów l dowych o 41%. Zmiany te by y podobne do wyst puj cych 
w odniesieniu do liczby polis. W badanym okresie najwi kszy wzrost sk adek odnotowa-
no w grupie ubezpiecze  casco pojazdów szynowych (o 282%), casco statków powietrz-
nych (o 86%). Spadki wyst powa y natomiast w odniesieniu do casco eglugi wodnej 
(o 30%) oraz ubezpiecze  przedmiotów w transporcie (o 4%). Wzrost sumy sk adek na 
ubezpieczenia nie dziwi, bo w wi kszo ci ga zi transportu zwi ksza a si  liczba pojaz-
dów. Jedynie w transporcie morskim obserwowano odwrotn  tendencj .

Wzrost liczby sk adek w przeliczeniu na polis  nie zawsze wi za  si  ze zwi kszeniem 
indywidualnych sk adek. Najbardziej stabilna sytuacja by a w ubezpieczeniach w trans-
porcie samochodowym (rys. 1). W latach 2006–2015 sk adki na jedn  polis  casco w tej 
ga zi transportu zmniejszy y si  z 1075 do 980 z , a w przypadku OC wzros y z 378 do 
394 z . W transporcie samochodowym wyst powa a wi c du a stabilizacja stawek ubez-
pieczeniowych, a to g ównie z uwagi na du  konkurencj  na rynku. Podobna sytuacja 
by a jedynie w odniesieniu do OC statków w egludze wodnej. Najwi kszy wzrost sk a-
dek w przeliczeniu na polis  wyst pi  jedynie w ubezpieczeniach casco pojazdów szy-
nowych z 18 093 do 27 619 z . Jednak w przypadku tego ubezpieczenia zaobserwowano 
du e wahania w poszczególnych latach. W pozosta ych rodzajach ubezpiecze  sk adki 
przypadaj ce na polis  spada y, a mianowicie casco statków powietrznych z 36 325 z  
w 2006 roku do 27 078 z  w 2015 roku, casco eglugi wodnej z 14 583 do 7473 z , ubez-
pieczenia towarów w transporcie z 6684 do 2975 z , OC pojazdów szynowych z 23 740 
do 8211 z .
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Rysunek 1. Warto  sk adek brutto przypadaj cych na polis  w ubezpieczeniu transportowym 
w latach 2006–2015
Figure 1. Value of gross premiums for a policy of transport insurance in 2006–2015

ród o: opracowanie w asne.
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W celu stwierdzenia zwi zku zmian w liczbie i warto ci ubezpiecze  transportowych 
oraz sytuacji gospodarczej zosta y obliczone wspó czynniki korelacji liniowej Pearso-
na. Sytuacja gospodarcza zosta a okre lona przez warto  PKB, a parametrami ubez-
piecze  transportowych by a liczba polis oraz warto  sk adek brutto przypadaj ca na 
poszczególne rodzaje tych ubezpiecze . W tabeli 3 zestawiono wyniki korelacji, podano 
równie  warto  p. Jako warto  graniczn  poziomu istotno ci przyj to p = 0,05. Istotne 
zale no ci zaznaczono szarym t em w tek cie. Wspó czynniki korelacji zosta y policzone 

cznie dla ca ego okresu, czyli lat 2005–2013. Stwierdzono bardzo siln  korelacj  dodat-
ni  mi dzy warto ci  PKB a liczb  i warto ci  polis dotycz cych ubezpiecze  pojazdów 
l dowych. W przypadku liczby polis dla tej grupy ubezpiecze  zale no ci by y bardzo 
silne. Wraz ze wzrostem PKB w gospodarce proporcjonalnie wzrasta a suma sk adek na 
ubezpieczenia casco i OC pojazdów l dowych. Podobnie by o w relacji mi dzy warto-
ci  PKB a liczb  polis OC we wszystkich ga ziach transportu oraz ubezpiecze  przed-

miotów w transporcie. W przypadku liczby polis casco dla wszystkich ga zi transportu, 
poza samochodowym, korelacja nie by a istotna. wiadczy to o ma ym zwi zku tych 
ubezpiecze  ze zmianami w gospodarce. Nieistotne by y relacje mi dzy warto  sk a-

Tabela 3. Wspó czynniki korelacji liniowej Pearsona mi dzy warto ci  PKB a parametrami 
ubezpiecze  transportowych
Table 3. Pearson’s linear correlation coefficients between the value of GDP and the parameters of 
transport insurances

Wspó czynniki korelacji liniowej Pearsona mi dzy

warto ci  PKB a: korelacja p

– liczb  polis casco pojazdów l dowych 0,951 0,001

– liczb  polis casco pojazdów szynowych 0,597 0,069

– liczb  polis casco statków powietrznych 0,597 0,069

– liczb  polis casco eglugi morskiej i ródl dowej 0,389 0,267

– liczb  polis ubezpieczenia przedmiotów w transporcie 0,920 0,001

– liczb  polis OC pojazdów l dowych 0,993 0,001

– liczb  polis OC pojazdów powietrznych 0,801 0,005

– liczb  polis OC w egludze morskiej i ródl dowej 0,946 0,001

warto ci  PKB a: korelacja p

– warto ci  sk adek brutto dla ubezpiecze  casco pojazdów l dowych 0,804 0,005

– warto ci  sk adek brutto dla ubezpiecze  casco pojazdów szynowych 0,815 0,004

– warto ci  sk adek brutto dla ubezpiecze  casco statków powietrznych 0,545 0,103

– warto ci  sk adek brutto dla ubezpiecze  casco eglugi morskiej i ródl dowej –0,398 0,255

– warto ci  sk adek brutto dla ubezpiecze  przedmiotów w transporcie 0,216 0,548

– warto ci  sk adek brutto dla ubezpiecze  OC pojazdów l dowych 0,881 0,001

– warto ci  sk adek brutto dla ubezpiecze  OC pojazdów powietrznych 0,397 0,256

– warto ci  sk adek brutto dla ubezpiecze  OC w egludze morskiej i ródl dowej 0,562 0,091

ród o: obliczenia w asne.
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dek brutto ubezpiecze  transportowych a warto ci  PKB w wi kszo ci tych ubezpiecze . 
Silne dodatnie zale no ci stwierdzono jedynie w przypadku casco pojazdów l dowych 
i szynowych oraz OC rodków transportu w egludze wodnej.

Przeprowadzone badania pozwalaj  stwierdzi , e zwi zki poszczególnych rodzajów 
ubezpiecze  z sytuacj  gospodarcz  by y zró nicowane. Im wi ksze by o znaczenia dane-
go ubezpieczenia na rynku, tym silniejsze by y zwi zki. Du e znaczenie ma te  sytuacja 
w danej ga zi transportowej. Przedstawione badania s  tylko wst pem do wykonania 
bardziej rozszerzonej analizy uwzgl dniaj cej specyfik  i uwarunkowania poszczegól-
nych ga zi transportu w Polsce

Podsumowanie i wnioski

1. Ubezpieczenia transportowe s  zaliczane do dzia u II obejmuj cego pozosta e ubez-
pieczenia osobowe i maj tkowe. Zajmowa o si  nimi oko o 30 towarzystw ubezpie-
czeniowych. W latach 2006–2015 sytuacja po stronie poda owej rynku ubezpiecze  
by a dosy  stabilna. Do podstawowych grup ubezpiecze  zalicza si  casco wed ug 
ró nych ga zi transportu, OC pojazdów oraz ubezpieczenie przedmiotów transportu. 
Zdecydowanie najwi ksze znaczenie maj  ubezpieczenia dotycz ce pojazdów l do-
wych (samochodowych).

2. Po stronie poda owej rynku dynamika zmian by a zró nicowana. Liczba i warto  
sk adek ubezpiecze  nie zmienia y si  w podobnym kierunku. Bardziej ustabilizo-
wana by a liczba polis. Najtrudniejsze dla bran y by y lata 2013–2014. W przypadku 
warto ci sk adek trudno by o wskaza  wyra n  prawid owo  w poszczególnych ro-
dzajach ubezpiecze  transportowych, bo na przemian nast powa y wzrosty i spadki.

3. W zakresie warto ci sk adek brutto ubezpiecze  transportowych przypadaj cych na 
polis  wzgl dna stabilizacja by a w transporcie l dowym, a to za spraw  du ej kon-
kurencji na rynku. W ga ziach o mniejszym znaczeniu w gospodarce nast powa y 
z regu y spadki redniej warto ci brutto polisy. Jedynym wyj tkiem by o casco pojaz-
dów szynowych. Wzrost tego ubezpieczenia móg  by  spowodowany modernizacj  
taboru.

4. Przeprowadzona analiza pozwoli a wskaza  si  i rodzaj zale no ci mi dzy gospo-
dark  a poszczególnymi parametrami ubezpiecze  transportowych. Stwierdzono, e 
zmiany w ubezpieczeniach w transporcie samochodowym by y bardziej skorelowane 
ze zmianami sytuacji gospodarczej ni  w odniesieniu do ubezpiecze  w innych ga -
ziach. Potwierdzono wi c postawion  w pracy hipotez . Przyczyn  takiej zale no ci 
mo e by  dominuj cy udzia  przewozów samochodowych w transporcie. Z kolei sam 
transport jest bardzo skorelowany z gospodark , b d c jej barometrem.
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