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Rozwój liniowej infrastruktury transportu rowerowego 

w województwie mazowieckim

Development of linear infrastructure for bicycle transport 

in the Mazowieckie voivodship

Synopis. Artyku  dotyczy rozwoju liniowej infrastruktury transportu rowerowego 
w województwie mazowieckim. W pracy wykorzystano ród a wtórne pochodz ce 
z raportów publikowanych przez G ówny Urz d Statystyczny – „Transport i cz-
no ” i „Turystyka” za 2016 rok. Celem przeprowadzonych bada  by o okre lenie 
rozwoju liniowej infrastruktury transportu rowerowego w uj ciu regionalnym dla 
województwa mazowieckiego. Analizie podlega y szlaki turystyczne rowerowe 
oraz cie ki rowerowe. Za poziom analizy przyj to powiaty województwa mazo-
wieckiego. Z przeprowadzonych bada  wynika, e poziom infrastruktury transpor-
tu rowerowego w powiatach jest mocno zró nicowany.

S owa kluczowe: infrastruktura liniowa, transport rowerowy, cie ki rowerowe, 
szlaki rowerowe, województwo mazowieckie

Abstract. The article concerns the development of bicycle transport infrastructure 
in the mazowieckie voivodship. The authors used secondary data published by the 
Central Statistical Office – “Transport and Communications” and “Tourism” for 
2016. The aim of the study was to determine the development of bicycle transport 
infrastructure in terms of regional. The analysis covered bicycle tourist trail and 
bicycle paths. Analyzed data on the level of counties. The results of the study allow 
the author to conclude that the level of development of bicycle transport infrastruc-
ture in poviats is highly diversified.

Key words: linear infrastructure, bicycle transport, bicycle paths, bicycle trail, ma-
zowieckie voivodship

Wst p

Transport rowerowy nale y zaliczy  do transportu drogowego,  jednej z ga zi trans-
portu, w której adunki i pasa erowie przemieszczaj  si  po drogach l dowych przy po-
mocy ko owych rodków transportu, w tym przypadku – rowerów. W klasyfikacji funk-
cjonalnej rowery zaliczamy do indywidualnych rodków transportu, tak samo, jak motor 
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czy samochód osobowy [Wyszomirski 2009]. Aby transport by  sprawnie realizowany 
powinien by  wyposa ony w odpowiedni  infrastruktur . Tworz  j  obiekty liniowe 
i punktowe trwale zwi zane z przestrzeni . Do infrastruktury liniowej zaliczy  mo na 
mi dzy innymi drogi transportowe, s  to w przypadku transportu rowerowego np. cie ki 
rowerowe i rowerowe szlaki turystyczne. Infrastruktur  punktow  transportu rowerowe-
go tworz  np. schroniska, dworce, sprz t prze adunkowy i stacje rowerowe. Nale y te  
wymieni  wyposa enie tych dróg, takie jak tunele, k adki, mostki i inne budowle in ynie-
ryjne [Ko lak 2008, Lewandowski i in. 2013]. 

Transport rowerowy obok podstawowej funkcji przemieszczania si  osób z jednego 
miejsca do drugiego, pe ni wiele funkcji dodatkowych. Do nich mo na zaliczy  m.in. 
funkcje: turystyczn , rekreacyjno-sportow , czy te  zdrowotn . Dlatego te  infrastruktu-
ra transportu rowerowego wymaga ci g ych nak adów, zarówno na jej modernizacj , jak 
i budow  nowych obiektów w celu zaspokojenia ró nych potrzeb u ytkowników.

Cel i metodyka bada

W literaturze poruszane s  cz sto zagadnienia zwi zane z transportem rowerowym 
na przyk adzie ró nych miast czy jego rozwojem w miastach [np. szerzej zob. Biesok 
i Wyrod-Wróbel 2012, Roman i Roman 2014, Wise 2016, Zayed 2016, Mamrayeva 
i Tashenova 2017]. Nie wyst puj  jednak analizy regionalne. Dlatego te  celem niniej-
szego opracowania by o okre lenie rozwoju liniowej infrastruktury transportu rowerowe-
go w uj ciu regionalnym, na przyk adzie województwa mazowieckiego.

Materia y wykorzystane w pracy pochodz  z raportów publikowanych przez G ówny 
Urz d Statystyczny – „Transport i czno ” i „Turystyka” za 2016 rok, w wybranych 
analizach przedstawiono szerszy zakres bada  obejmuj cy lata 2008–2016. W artykule 
porównano liniow  infrastruktur  transportu rowerowego, dokonuj c zestawienia w prze-
kroju powiatów i miast na prawach powiatów w województwie mazowieckim.

Wyniki bada

Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze definiuje szlak turystyczny jako 
„wytyczon  i oznakowan  jednolitymi znakami (symbolami), wyposa on  w urz dze-
nia i znaki informacyjne tras  w drówki zapewniaj c  bezpieczne jej przebycie tury cie 
o przeci tnym poziomie umiej tno ci i do wiadczeniu bez wzgl du na por  roku i poza 
ekstremalnymi warunkami pogodowymi”. W Polsce rozró nia si  piesze, narciarskie, ro-
werowe, kajakowe i konne szlaki turystyczne [Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajo-
znawcze 2014].

W 2016 roku, w Polsce, by o 20 tys. km rowerowych szlaków turystycznych. W po-
równaniu do 2008 roku by  to 26% zwi kszenie si  ich d ugo ci. Najwi cej, pod wzgl -
dem d ugo ci, rowerowych szlaków turystycznych by o w zachodniej cz ci Polski, tj. 
w województwie zachodniopomorskim (ok. 18%), lubuskim (ok. 13%) i wielkopolskim 
(ok. 11%). Najmniej w województwie podkarpackim, dolno l skim i opolskim (w ka -
dym ok. 1% d ugo ci wszystkich rowerowych szlaków turystycznych w Polsce). D ugo  
szlaków w poszczególnych województwach zaprezentowano na rysunku 1.
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Rysunek 1. D ugo  rowerowych szlaków turystycznych w Polsce w 2016 roku wed ug 
województw
Figure 1. Lenght of bicycle tourist routes in Poland in 2016 by voivodships

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych z GUS.

W województwie mazowieckim w 2016 roku by o oko o 1,2 tys. km rowerowych 
szlaków turystycznych, co stanowi o 6% ogó u wszystkich szlaków rowerowych w Pol-
sce. Warto zauwa y , e w porównaniu do 2008 roku ich d ugo  zwi kszy a si  o bli-
sko 100%, z czego o blisko 50% zwi kszy a si  ich d ugo  w porównaniu do 2015 ro-
ku (rys. 2). 

Rysunek 2. D ugo  rowerowych szlaków turystycznych w województwie mazowieckim w latach 
2008–2016
Figure 2. Lenght of bicycle tourist routes in the Mazowieckie voivodship in 2008–2016 

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych z GUS.

W liniowej infrastrukturze transportu rowerowego drugim wa nym elementem obok 
rowerowych szlaków turystycznych s  cie ki rowerowe. cie ka rowerowa, okre lana 
jako droga dla rowerów, wed ug GUS jest to „niezale na droga lub jej cz  (np. pas 
drogi) przeznaczona do ruchu rowerów i oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi” 
[G ówny Urz d Statystyczny 2016]. 
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W Polsce, w 2016 roku, by o ponad 11 tys. km cie ek rowerowych. Najwi ksza 
ich d ugo  by a w województwie mazowieckim (ok. 13%), wielkopolskim (ok. 12%) 
i pomorskim (ok. 10%) . Najmniejsza ich d ugo  przypad a województwu wi tokrzy-
skiemu (ok. 2%), opolskiemu (ok. 3%) i ma opolskiemu (ok. 4%). W przeliczeniu na 
d ugo  cie ki przypadaj c  na 10 tys. km2, najd u sza ich liczba przypad a wojewódz-
twu l skiemu (ok. 11%) i pomorskiemu (ok. 10%). Z kolei najkrótsza d ugo  cie ek 
rowerowych by a w województwie wi tokrzyskim (ok. 3%) i warmi sko-mazurskim 
(ok. 4%). Pod wzgl dem d ugo ci cie ek rowerowych przypadaj cych na 10 tys. osób, 
najlepszy wynik uzyska o województwo lubuskie i pomorskie, najgorszy za  wojewódz-
two ma opolskie, l skie i wi tokrzyskie (rys. 3).

               cie ki rowerowe ogó em                  cie ki rowerowe na 10 tys. km2               cie ki rowerowe na 10 tys. ludno ci

Rysunek 3. cie ki rowerowe w Polsce w 2016 roku wed ug województw
Figure 3. Bicycle paths in Poland in 2016 by voivodships

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych z GUS.

Analiz  dla województwa mazowieckiego przeprowadzono w dwóch etapach. Na po-
cz tku dokonano porównania cie ek rowerowych w powiatach – bez miast na prawach 
powiatów – ze wzgl du na du e ró nice w wielko ciach poszczególnych analizowanych 
danych (rys. 4, 5 i 6). W drugiej kolejno ci dokonano analizy 5 miast na prawach powia-
tów (Ostro ka, P ock, Radom, Siedlce, Warszawa) – rysunek 7 .

Ogó em d ugo  cie ek rowerowych w powiatach województwa mazowieckiego 
wynosi a w 2016 roku oko o 800 km, przy redniej dla powiatów wynosz cej ok. 21 km. 
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Najwi cej cie ek rowerowych by o w powiecie ostro ckim (ok. 8%), przasnyskim (ok. 
7%) i wyszkowskim (ok. 7%). Najkrótsza ich d ugo  wyst powa a w powiatach: pu tu-
skim, lipskim, osickim i szyd owieckim – cznie dla wszystkich wymienionych to ok. 
1% d ugo ci cie ek rowerowych dla wszystkich powiatów. Ponadto warto doda , e 
d ugo  tych cie ek w ka dym z powiatów nie przekracza a 2 km (rys. 4).

Rysunek 4. D ugo  cie ek rowerowych w województwie mazowieckim w 2016 roku wed ug 
powiatów [w km]
Figura 4. Lenght of bicycle paths in the Mazowieckie voivodship in 2016 by country

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych z GUS.

D ugo  cie ek rowerowych przypadaj cych na 10 tys. km2 wynosi a w 2016 roku ok. 
10 tys. km, przy redniej wynosz cej ok. 280 km. Najlepszy wynik, jednocze nie znacznie 
odbiegaj cy od reszty powiatów, odnotowa  powiat pruszkowski – ok. 1600 km. Najgorszy 
wska nik nale y przypisa  powiatom: pu tuskiemu, makowskiemu, lipskiemu i osickiemu 
– d ugo  cie ek na 10 tys. km2 w tych powiatach wynosi poni ej 20 km (rys. 5).

W przypadku d ugo ci cie ek rowerowych przypadaj cych na 10 tys. ludno ci red-
nia dla powiatów wynosi 2,5 km. Z czego najlepszy wska nik nale y przypisa  powiato-
wi przasnyskiemu – jest to d ugo  10 km. Najgorszy wska nik nale y przypisa  powia-
tom: pu tuskiemu, makowskiemu, lipskiemu, szyd owieckiemu i osickiemu – poni ej 
0,5 km na10 tys. ludno ci (rys. 6).

Najbardziej rozbudowan  liniow  infrastruktur  rowerow  spo ród wszystkich miast 
w Polsce ma miasto Warszawa. D ugo  cie ek rowerowych w Warszawie w 2016 roku 
wynosi a blisko 500 km, gdzie dla pozosta ych 4 miast (Ostro ki, P ocka, Radomia i Sie-
dlec) d ugo  ta nie przekroczy a 50 km. W przypadku d ugo ci cie ek rowerowych przy-
padaj cych na 10 tys. km2 i cie ek rowerowych na 10 tys. ludno ci najwy szy wska nik 
mia  powiat miasta Siedlce, najni szy za  powiat miasta Radom (rys. 7).
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Rysunek 5. D ugo  cie ek rowerowych na 10 tys. km2 w województwie mazowieckim 
w 2016 roku wed ug powiatów [w km]
Figure 5. Lenght of bicycle paths on 10 thous. km2 in the Mazowieckie voivodship in 2016 by 
country

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych z GUS.

Rysunek 6. D ugo  cie ek rowerowych na 10 tys. ludno ci w województwie mazowieckim 
w 2016 roku wed ug powiatów [w km]
Figure 6. Lenght of bicycle paths on 10 thous. people in the Mazowieckie voivodship in 2016 by 
country

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych z GUS.
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Rysunek 7. cie ki rowerowe w wybranych miastach na prawach powiatu w 2016 roku
Figure 7. Bicycle paths in selected cities with country rights in 2016 

ród o: opracowanie w asne na podstawie danych GUS.

Dla analizowanych powy ej 5 powiatów rednia d ugo  dla cie ek rowerowych na 
10 tys. km2 wynosi a ok. 7 tys. km. Z kolei rednia d ugo  dla cie ek rowerowych na 
10 tys. ludno ci wynosi a ok. 3 km, przy 24% wska niku zmienno ci mi dzy wszystkimi 
pi cioma powiatami.

Podsumowanie i wnioski

1. Na podstawie przeprowadzonych bada  nale y stwierdzi , e poziom liniowej infra-
struktury transportu rowerowego w powiatach jest mocno zró nicowany. 

2. Nast pi o znacz ce zwi kszenie d ugo ci rowerowych szlaków turystycznych w wo-
jewództwie mazowieckim.

3. Województwo mazowieckie charakteryzuje si  najd u sz  liczb  cie ek rowero-
wych, jednak e znacznie s abiej wypada w przypadku d ugo ci cie ek rowerowych 
na 10 tys. km2 i cie ek rowerowych na 10 tys. ludno ci.

4. Najd u sz  sie  cie ek rowerowych oraz cie ek rowerowych na 10 tys. ludno ci 
w województwie mazowieckim maj  powiaty: wyszkowski, przasnyski i ostro cki. 
W przypadku d ugo ci cie ek rowerowych na 10 tys. km2 najlepszy wska nik odno-
towano w powiecie pruszkowskim.

5. Najs abiej rozwini t  liniow  infrastruktur  transportu rowerowego w województwie 
mazowieckim maj  powiaty: pu tuski, makowski, lipski, szyd owiecki i osicki.

6. Nale y przypuszcza , e liniowa infrastruktura transportu rowerowego w Polsce, 
w tym w województwie mazowieckim b dzie si  stale rozwija , poprzez wyd u enie 
lub tworzenie nowych szlaków i cie ek rowerowych. Cz sto te  w planach rozwoju 
powiatów znajduje si  zapis o jej modernizacji. Jest to szczególnie istotne z punktu 

2
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ci g ego zwi kszania si  liczby osób korzystaj cych z tego rodka transportu, jako 
rodka przemieszczenia si  do pracy, czy to w celach rekreacyjno-sportowych, czy 

mo e turystycznych – jak przyk adowo rozwój miejskich systemów wypo yczania 
rowerów.
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