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Rozwoj liniowej infrastruktury transportu rowerowego
w wojewodztwie mazowieckim

Development of linear infrastructure for bicycle transport
in the Mazowieckie voivodship

Synopis. Artykul dotyczy rozwoju liniowej infrastruktury transportu rowerowego
w wojewodztwie mazowieckim. W pracy wykorzystano zrodta wtoérne pochodzace
z raportéw publikowanych przez Gtowny Urzad Statystyczny — ,, Transport i Lacz-
no$¢” 1 ,,Turystyka” za 2016 rok. Celem przeprowadzonych badan byto okreslenie
rozwoju liniowej infrastruktury transportu rowerowego w ujeciu regionalnym dla
wojewodztwa mazowieckiego. Analizie podlegaty szlaki turystyczne rowerowe
oraz $ciezki rowerowe. Za poziom analizy przyjeto powiaty wojewodztwa mazo-
wieckiego. Z przeprowadzonych badan wynika, ze poziom infrastruktury transpor-
tu rowerowego w powiatach jest mocno zréznicowany.

Stowa kluczowe: infrastruktura liniowa, transport rowerowy, $ciezki rowerowe,
szlaki rowerowe, wojewodztwo mazowieckie

Abstract. The article concerns the development of bicycle transport infrastructure
in the mazowieckie voivodship. The authors used secondary data published by the
Central Statistical Office — “Transport and Communications” and “Tourism” for
2016. The aim of the study was to determine the development of bicycle transport
infrastructure in terms of regional. The analysis covered bicycle tourist trail and
bicycle paths. Analyzed data on the level of counties. The results of the study allow
the author to conclude that the level of development of bicycle transport infrastruc-
ture in poviats is highly diversified.

Key words: linear infrastructure, bicycle transport, bicycle paths, bicycle trail, ma-
zowieckie voivodship

Wstep

Transport rowerowy nalezy zaliczy¢ do transportu drogowego, jednej z gatezi trans-
portu, w ktorej tadunki 1 pasazerowie przemieszczaja si¢ po drogach ladowych przy po-
mocy kolowych §rodkow transportu, w tym przypadku — rowerow. W klasyfikacji funk-
cjonalnej rowery zaliczamy do indywidualnych srodkéw transportu, tak samo, jak motor
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czy samochdd osobowy [Wyszomirski 2009]. Aby transport byt sprawnie realizowany
powinien by¢ wyposazony w odpowiednia infrastrukturg. Tworza ja obiekty liniowe
1 punktowe trwale zwiazane z przestrzenig. Do infrastruktury liniowej zaliczy¢ mozna
miedzy innymi drogi transportowe, sa to w przypadku transportu rowerowego np. sciezki
rowerowe 1 rowerowe szlaki turystyczne. Infrastrukturg punktowa transportu rowerowe-
go tworza np. schroniska, dworce, sprzg¢t przetadunkowy 1 stacje rowerowe. Nalezy tez
wymieni¢ wyposazenie tych drog, takie jak tunele, ktadki, mostki 1 inne budowle inzynie-
ryjne [Kozlak 2008, Lewandowski i in. 2013].

Transport rowerowy obok podstawowej funkcji przemieszczania si¢ 0sob z jednego
miejsca do drugiego, petni wiele funkcji dodatkowych. Do nich mozna zaliczy¢ m.in.
funkcje: turystyczna, rekreacyjno-sportowa, czy tez zdrowotna. Dlatego tez infrastruktu-
ra transportu rowerowego wymaga ciagtych naktadéw, zar6wno na jej modernizacje, jak
1 budowg nowych obiektéw w celu zaspokojenia réznych potrzeb uzytkownikow.

Cel i metodyka badan

W literaturze poruszane sa czgsto zagadnienia zwigzane z transportem rowerowym
na przykladzie réoznych miast czy jego rozwojem w miastach [np. szerzej zob. Biesok
1 Wyrod-Wrobel 2012, Roman i Roman 2014, Wise 2016, Zayed 2016, Mamrayeva
1 Tashenova 2017]. Nie wystepuja jednak analizy regionalne. Dlatego tez celem niniej-
szego opracowania byto okreslenie rozwoju liniowej infrastruktury transportu rowerowe-
go w ujeciu regionalnym, na przyktadzie wojewodztwa mazowieckiego.

Materiaty wykorzystane w pracy pochodza z raportow publikowanych przez Gtéwny
Urzad Statystyczny — ,, Transport 1 £acznos¢” 1 ,,Turystyka” za 2016 rok, w wybranych
analizach przedstawiono szerszy zakres badan obejmujacy lata 2008—-2016. W artykule
poréwnano liniowg infrastrukture transportu rowerowego, dokonujac zestawienia w prze-
kroju powiatow 1 miast na prawach powiatow w wojewodztwie mazowieckim.

Wyniki badan

Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze definiuje szlak turystyczny jako
,Wytyczona 1 oznakowana jednolitymi znakami (symbolami), wyposazona w urzadze-
nia 1 znaki informacyjne tras¢ we¢drowki zapewniajaca bezpieczne jej przebycie turyscie
o0 przecigtnym poziomie umiejetnosci i doswiadczeniu bez wzgledu na porg roku i poza
ekstremalnymi warunkami pogodowymi”. W Polsce rozroznia sig piesze, narciarskie, ro-
werowe, kajakowe 1 konne szlaki turystyczne [Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajo-
znawcze 2014].

W 2016 roku, w Polsce, byto 20 tys. km rowerowych szlakow turystycznych. W po-
réwnaniu do 2008 roku byt to 26% zwigkszenie si¢ ich dtugosci. Najwigcej, pod wzgle-
dem dtugosci, rowerowych szlakdéw turystycznych byto w zachodniej czgsci Polski, tj.
w wojewodztwie zachodniopomorskim (ok. 18%), lubuskim (ok. 13%) 1 wielkopolskim
(ok. 11%). Najmniej w wojewodztwie podkarpackim, dolno$laskim i opolskim (w kaz-
dym ok. 1% dlugosci wszystkich rowerowych szlakow turystycznych w Polsce). Dtugos¢
szlakéw w poszczegdlnych wojewddztwach zaprezentowano na rysunku 1.
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Rysunek 1. Dhlugo$¢ rowerowych szlakow turystycznych w Polsce w 2016 roku wedhug
wojewodztw
Figure 1. Lenght of bicycle tourist routes in Poland in 2016 by voivodships
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS.

W wojewoddztwie mazowieckim w 2016 roku byto okoto 1,2 tys. km rowerowych
szlakow turystycznych, co stanowito 6% ogdtu wszystkich szlakéw rowerowych w Pol-
sce. Warto zauwazy¢, ze w poréwnaniu do 2008 roku ich dtugos¢ zwigkszyta si¢ o bli-
sko 100%, z czego o blisko 50% zwigkszyta si¢ ich dlugos¢ w porownaniu do 2015 ro-

ku (rys. 2).
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Rysunek 2. Dlugos¢ rowerowych szlakow turystycznych w wojewodztwie mazowieckim w latach
2008-2016
Figure 2. Lenght of bicycle tourist routes in the Mazowieckie voivodship in 2008-2016

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS.

W liniowej infrastrukturze transportu rowerowego drugim waznym elementem obok
rowerowych szlakow turystycznych sa $ciezki rowerowe. Sciezka rowerowa, okreslana
jako droga dla rowerow, wedtug GUS jest to ,,niezalezna droga lub jej czg$¢ (np. pas
drogi) przeznaczona do ruchu rowerdw i oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi”
[Glowny Urzad Statystyczny 2016].
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W Polsce, w 2016 roku, byto ponad 11 tys. km $ciezek rowerowych. Najwigksza
ich dlugos$¢ byta w wojewddztwie mazowieckim (ok. 13%), wielkopolskim (ok. 12%)
1 pomorskim (ok. 10%) . Najmniejsza ich dlugo$¢ przypadta wojewddztwu swigtokrzy-
skiemu (ok. 2%), opolskiemu (ok. 3%) i matopolskiemu (ok. 4%). W przeliczeniu na
dtugos¢ sciezki przypadajaca na 10 tys. km?, najdtuzsza ich liczba przypadta wojewodz-
twu $laskiemu (ok. 11%) i pomorskiemu (ok. 10%). Z kolei najkrotsza dtugos¢ $ciezek
rowerowych byta w wojewddztwie §wigtokrzyskim (ok. 3%) 1 warminsko-mazurskim
(ok. 4%). Pod wzgledem dlugosci Sciezek rowerowych przypadajacych na 10 tys. osob,
najlepszy wynik uzyskalo wojewodztwo lubuskie 1 pomorskie, najgorszy zas wojewodz-
two malopolskie, §laskie 1 swigtokrzyskie (rys. 3).
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Rysunek 3. Sciezki rowerowe w Polsce w 2016 roku wedtug wojewoddztw
Figure 3. Bicycle paths in Poland in 2016 by voivodships

Zroédto: opracowanie whasne na podstawie danych z GUS.

Analizg dla wojewo6dztwa mazowieckiego przeprowadzono w dwoch etapach. Na po-
czatku dokonano poréwnania $ciezek rowerowych w powiatach — bez miast na prawach
powiatow — ze wzgledu na duze rdznice w wielkosSciach poszczegdlnych analizowanych
danych (rys. 4, 5 1 6). W drugiej kolejnosci dokonano analizy 5 miast na prawach powia-
tow (Ostroleka, Ptock, Radom, Siedlce, Warszawa) — rysunek 7 .

Ogodtem dlugos¢ sciezek rowerowych w powiatach wojewodztwa mazowieckiego
wynosita w 2016 roku okoto 800 km, przy $redniej dla powiatdéw wynoszacej ok. 21 km.
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Najwigceej Sciezek rowerowych byto w powiecie ostrol¢ckim (ok. 8%), przasnyskim (ok.
7%) 1 wyszkowskim (ok. 7%). Najkrotsza ich dlugos¢ wystgpowala w powiatach: pultu-
skim, lipskim, tosickim i szydlowieckim — tacznie dla wszystkich wymienionych to ok.

rrrrr

dlugos¢ tych Sciezek w kazdym z powiatéw nie przekraczata 2 km (rys. 4).
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Rysunek 4. Dlugo$c¢ $ciezek rowerowych w wojewddztwie mazowieckim w 2016 roku wedlug
powiatow [w km]
Figura 4. Lenght of bicycle paths in the Mazowieckie voivodship in 2016 by country

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie danych z GUS.

Dhugos¢ $ciezek rowerowych przypadajacych na 10 tys. km? wynosita w 2016 roku ok.
10 tys. km, przy sredniej wynoszacej ok. 280 km. Najlepszy wynik, jednocze$nie znacznie
odbiegajacy od reszty powiatow, odnotowat powiat pruszkowski — ok. 1600 km. Najgorszy
wskaznik nalezy przypisa¢ powiatom: puttuskiemu, makowskiemu, lipskiemu 1 tosickiemu
— dhugos¢ Sciezek na 10 tys. km? w tych powiatach wynosi ponizej 20 km (rys. 5).

W przypadku dtugosci $ciezek rowerowych przypadajacych na 10 tys. ludnos$ci sred-
nia dla powiatow wynosi 2,5 km. Z czego najlepszy wskaznik nalezy przypisa¢ powiato-
wi przasnyskiemu — jest to dlugo$¢ 10 km. Najgorszy wskaznik nalezy przypisa¢ powia-
tom: puttuskiemu, makowskiemu, lipskiemu, szydtowieckiemu 1 tosickiemu — ponizej
0,5 km nal0 tys. ludnosci (rys. 6).

Najbardziej rozbudowana liniowa infrastrukturg¢ rowerowa sposrod wszystkich miast
w Polsce ma miasto Warszawa. Dlugos¢ sciezek rowerowych w Warszawie w 2016 roku
wynosita blisko 500 km, gdzie dla pozostatych 4 miast (Ostroteki, Plocka, Radomia i Sie-
dlec) dhugos¢ ta nie przekroczyta 50 km. W przypadku dlugosci sciezek rowerowych przy-
padajacych na 10 tys. km? i $ciezek rowerowych na 10 tys. ludno$ci najwyzszy wskaznik
mial powiat miasta Siedlce, najnizszy za$ powiat miasta Radom (rys. 7).
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Rysunek 5. Dhugos$¢ $ciezek rowerowych na 10 tys. km? w wojewoddztwie mazowieckim
w 2016 roku wedtug powiatow [w km]

Figure 5. Lenght of bicycle paths on 10 thous. km? in the Mazowieckie voivodship in 2016 by
country

Zroédto: opracowanie whasne na podstawie danych z GUS.

Rysunek 6. Dlugosé Sciezek rowerowych na 10 tys. ludnosci w wojewddztwie mazowieckim
w 2016 roku wedlug powiatéw [w km]

Figure 6. Lenght of bicycle paths on 10 thous. people in the Mazowieckie voivodship in 2016 by
country

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie danych z GUS.
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Rysunek 7. Sciezki rowerowe w wybranych miastach na prawach powiatu w 2016 roku
Figure 7. Bicycle paths in selected cities with country rights in 2016

Zroédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Dla analizowanych powyzej 5 powiatéw $rednia dlugos¢ dla $ciezek rowerowych na
10 tys. km? wynosita ok. 7 tys. km. Z kolei $rednia dugo$é dla $ciezek rowerowych na
10 tys. ludnosci wynosita ok. 3 km, przy 24% wskazniku zmiennos$ci migdzy wszystkimi
pigcioma powiatami.

Podsumowanie i wnioski

1. Na podstawie przeprowadzonych badan nalezy stwierdzi¢, ze poziom liniowej infra-
struktury transportu rowerowego w powiatach jest mocno zréznicowany.

2. Nastapito znaczace zwigkszenie dtugosci rowerowych szlakdéw turystycznych w wo-
jewodztwie mazowieckim.

3. Wojewodztwo mazowieckie charakteryzuje si¢ najdluzsza liczba $ciezek rowero-
wych, jednakze znacznie stabiej wypada w przypadku dlugosci $ciezek rowerowych
na 10 tys. km? i $ciezek rowerowych na 10 tys. ludnosci.

4. Najdluzsza sie¢ $ciezek rowerowych oraz sciezek rowerowych na 10 tys. ludnosci
w wojewodztwie mazowieckim maja powiaty: wyszkowski, przasnyski i ostrotecki.
W przypadku diugosci $ciezek rowerowych na 10 tys. km? najlepszy wskaznik odno-
towano w powiecie pruszkowskim.

5. Najstabiej rozwinigta liniowa infrastrukturg transportu rowerowego w wojewodztwie
mazowieckim maja powiaty: pultuski, makowski, lipski, szydlowiecki i tosicki.

6. Nalezy przypuszczaé, ze liniowa infrastruktura transportu rowerowego w Polsce,
w tym w wojewodztwie mazowieckim bedzie si¢ stale rozwijaé, poprzez wydtuzenie
lub tworzenie nowych szlakow i $ciezek rowerowych. Czgsto tez w planach rozwoju
powiatow znajduje si¢ zapis o jej modernizacji. Jest to szczegolnie istotne z punktu
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ciaglego zwigkszania sig liczby 0sob korzystajacych z tego $rodka transportu, jako
srodka przemieszczenia si¢ do pracy, czy to w celach rekreacyjno-sportowych, czy
moze turystycznych — jak przyktadowo rozwoj miejskich systemoéw wypozyczania
rOWerow.
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